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تکمیل ظرفیت ثبت‌نام طرح ملی مسکن در ۱۶ شهر
دفتــر ســرمایه‌گذاری و اقتصاد مســکن از تکمیل ظرفیت 
ثبت‌نام طرح ملی مســکن در ۱۶ شــهر ۳ استان کردستان، 
کهگیلویــه و بویراحمــد و گلســتان خبر داد.بــه گزارش 
اقتصادســرآمد، مطابق اعلام دفتر ســرمایه‌گذاری مسکن 
وزارت راه و شهرســازی ظرفیــت 16 شــهر در فــاز دوم 
ثبت‌نام طرح ملی مسکن تکمیل شده اســت. بر این اساس 
ثبت‌نام در 10  شهر اســتان کردستان، 3 شــهر کهگیلویه 
و بویراحمد و 3  شــهر گلســتان تکمیل و ســایت برای این 
شهرهای بســته شــده اســت.تعداد ثبت‌نامی‌ها در استان 
کردســتان 2373نفر، در کهگیلویــه و بویراحمد 859نفر 
و در گلســتان 1630 نفر اعلام شده اســت. ظرفیت استان 
کردســتان به طور کامل تکمیل شــده اســت و در استان 
کهکیلویه و بویراحمد شهرهای یاسوج، سی‌سخت و لیکک و 
در استان گلستان نیز شهرهای گرگان، گنبدکاووس و آق‌قلا، 
تکمیل ظرفیت شــده‌اند.در 10 شــهر بانه، بیجار، دهکلان، 
دیواندره، ســریش آباد، ســقز، ســنندج،  قروه، کامیاران و 
 مریوان استان کردســتان  ثبت‌نام طرح ملی مسکن در حال

 انجام است.

 آخرین وضعیت پروازهای داخلی و خارجی 
در بارش های اخیر

سخنگوی سازمان هواپیمایی کشــوری اعلام کرد: تاکنون 
هیچ مشکلی برای پروازهای داخلی و خارجی در بارش های 
اخیر به وجود ‏نیامده اســت و وضعیت آنهــا در حالت عادی 
قراردارد.‏به گزارش اقتصادسرآمد، در روزهای گذشته شاهد 
آغاز و افزایش بارش باران و برف در مناطق مختلف بوده ایم 
و رضا جعفرزاده، ‏ســخنگوی ســازمان هواپیمایی کشوری  
درباره آخرین وضعیت پروازهای داخلــی و خارجی و تاثیر 
بارش های اخیر روی آنها به ‏ایســنا گفت: تا این ساعت هیچ 
مشــکلی برای پروازهای داخلی و خارجی بــه وجود نیامده 
است و برای پرواز از فرودگاه مهرآباد به ‏مقاصد مختلف هیچ 
مشکلی نداریم.‏وی با بیان این که پروازهای داخلی و خارجی 
در وضعیت عادی ادامه دارد افزود: اگر هر گونه تاخیر پروازی 
به دلیل شــرایط ‏جوی یــا موضوعات دیگر به وجــود بیاید 
 شــرکت های هواپیمایی موظفا آن را به اطلاع مســافران و 

مردم برسانند.‏

نرخ بلیت سفرهای هوایی تغییر نمی کند
رئیس سازمان هواپیمایی کشوری گفت: نرخ بلیت سفرهای 
هوایی تغییر نمی کند و تخطی از سقف قیمتی تخلف است.

به گزارش اقتصادسرآمد، علی عابدزاده در خصوص افزایش 
احتمالی نرخ بلیت هواپیما همزمان با افزایش نرخ ســوخت 
بنزین اظهارداشت: شرکت های هواپیمایی همگام با سیاست 
های دولت برنامه ای برای افزایش نرخ خدمات خود ندارند.

وی افزود: اولویت بخش حمل و نقــل هوایی ارائه خدمت به 
مردم اســت و تمام تلاش صنعت این اســت که هزینه ها را 
مدیریت کرده تا قیمت خدمــات حمل و نقل هوایی افزایش 
نیابد.عابدزاده تصریح کرد: جدول نــرخ پروازهای داخلی با 
تعیین حداکثر نرخ مجاز به تفکیک مسیرهای پروازی منتشر 
شــده و در اختیار عموم قرار دارد و هر گونه عدول از ســقف 
نرخی مشخص شده تخلف محسوب و مشمول پیگرد قانونی 

خواهد بود.

آمادگی تاکسیرانی برای ارائه خدمات مناسب به مردم
مدیر عامل سازمان تاکسیرانی از آمادگی این سازمان برای ارائه خدمات مناسب به مردم خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد به نقل از صدا وسیما، علیرضا 
قنادان در مصاحبه اختصاصی با خبرنگار خبرگزاری صدا و سیما با اشــاره به افزایش قیمت و سهمیه بندی بنزین، گفت: عوامل پایانه‌های تاکسیرانی در 
خطوط برای نظم و ارائه خدمات بیشتر و بهتر به شهروندان مستقر هســتند.وی افزود: هیچ راننده تاکسی تا قبل از تغییر قانونی نرخ تاکسی حق افزایش 
خودسرانه نرخ را ندارد.قنادان با اشاره به اینکه افزایش نرخ تاکسی پس از بررسی‌های کارشناسی در سازمان تاکسیرانی صورت می‌گیرد، گفت: این افزایش 

تابع ضوابط قانونی است و اعلام و اعمال نرخ کرایه تاکسی باید ضوابط قانونی خود را طی کند.

نگاه

توسعه چابهارنیامند سرمایه گذاری 
داخلی و خارجی

باید توسعه جاده، راه آهن و فرودگاه 
در ارتباط با بندر چابهار دیده شــود 
نباید منتظر بمانیم که صرفا هندی ها، چینی 
ها و یا سایر ‏ســرمایه گذاران خارجی برای ما 
کار انجام دهند، بلکه باید علاوه بر اســتفاده 
از ظرفیت ســرمایه گذاران خارجی بتوانیم از 
ظرفیت ‏های داخلی اســتفاده کنیم.‏توســعه 
محور شرق از ســال ۱۳۸۰ ابلاغ شده است و 
باید بتوانیم در کوتاه ترین زمان ممکن جاده، 
راه آهن و فرودگاه ‏را به بندرچابهار متصل کنیم.‏ 
چابهار اولین شهر لجســتیکی کشور است و 
پسکرانه های آن باید در حد پسکرانه بزرگترین 
و پیشرفته ترین بنادر دنیا توسعه یابد، امیدوار 
هســتیم که راه آهن چابهار-زاهدان بر اساس 
دستور رهبری مبنی بر استفاده از اعتبار ۳۰۰ 
میلیون یورویی تا ‏ســال ۱۴۰۰ تکمیل شود و 
بتوانیم انتقال بار را به خوبی از این مسیر انجام 

دهیم.‏
به گزارش اقتصادســرآمد، نماینده زاهدان در 
مجلس شورای اسلامی با تأکید بر اینکه بندر 
چابهار باید در حد بنادر پیشرفته و لجستیکی 
دنیا توســعه پیدا کند، گفت: هرچه سریع تر 
دســتگاه های مربوطه باید نســبت به اتصال 
جاده، راه آهن و فرودگاه به چابهار اقدام کنند.

علیم یارمحمدی با تاکید بر لزوم توســعه دو 
محور شــرق به غرب و شمال به جنوب، اظهار 
کرد: چابهار محل تلاقی این دو محور است اگر 
به توسعه محورهای مذکور توجه ویژه نداشته 
باشیم و شــرایط لازم را برای پیشرفت چابهار 
فراهم نکنیم بازنده بازی اقتصادی خواهیم بود.

وی ادامه داد: اهمیت توسعه چابهار به حدی 
است که حتی اگر تمامی پروژه های اقتصادی 
را  کنار بگذاریم و تمامی ســرمایه و تجهیزات 
خود را برای توسعه آن به کار گیریم کار خاصی 

انجام نداده ایم.
نماینــده مردم زاهــدان در مجلس شــورای 
اسلامی با اشاره به اینکه باید مطالعات جامعی 
در خصوص توسعه سواحل مکران صورت گیرد 
و در راستای توان عملیاتی این منطقه فعالیت 
های مربوطه انجام شــود، گفت: باید با برنامه 
ریزی صحیح و ورود ســرمایه موجب توسعه 
عملیاتی چابهار و سواحل مکران را رقم بزنیم و 
بتوانیم از موقعیت ویژه استراتژیک و ترانزیتی 

این مختصات بهره مند شویم.
یارمحمدی در ادامه با بیان اینکه چینی ها در 
بندر گوادر در حال فعالیت هستند و قصد دارند 
که بازار منطقه را در دست گیرند، اظهار کرد: 
باید با سرمایه گذاری و برنامه ریزی صحیح در 
راستای توسعه چابهار گام های جدی برداریم 
و از سایر ظرفیت های موجود از جمله حضور 
هندی ها و دیگر ســرمایه گــذاران داخلی و 

خارجی بهره مند شویم.
وی با تاکیــد بر اینکــه چابهار اولین شــهر 
لجستیکی کشور است و پسکرانه های آن باید 
در حد پسکرانه بزرگترین و پیشرفته ترین بنادر 
دنیا توســعه یابد، عنوان کرد: امیدوار هستیم 
که راه آهن چابهار-زاهدان بر اســاس دستور 
رهبری مبنی بر استفاده از اعتبار ۳۰۰ میلیون 
یورویی تا ســال ۱۴۰۰ تکمیل شود و بتوانیم 

انتقال بار را به خوبی از این مسیر انجام دهیم.
نماینده زاهدان در مجلس شــورای اسلامی با 
تصریح اینکه امنیت در چابهار شــبیه به هیچ 
کجای دنیا نیست، خاطرنشان کرد: باید چابهار 
را در حد یک بندر لجستیکی پیشرفته ببینیم 
و تمام تلاش خود را برای توســعه این بندر به 
کار گیریم چرا که در برهــه زمانی کنونی که 
اقتصاد ایران با مســائل مختلفی مواجه است 
توسعه چابهار می توان بســیاری از گره های 

کور را باز کند.
یارمحمدی با اشاره به اینکه توسعه چابهار باید 
به صورت یک بســته جامع دیده شود، اظهار 
کرد: باید توســعه جاده، راه آهن و فرودگاه در 
ارتباط با بندر چابهار دیده شــود نباید منتظر 
بمانیم که صرفا هندی ها، چینی ها و یا سایر 
سرمایه گذاران خارجی برای ما کار انجام دهند، 
بلکه باید علاوه بر اســتفاده از ظرفیت سرمایه 
گذاران خارجی بتوانیم از ظرفیت های داخلی 

استفاده کنیم.
وی ادامه داد: توسعه محور شرق از سال ۱۳۸۰ 
ابلاغ شده اســت و باید بتوانیم در کوتاه ترین 
زمان ممکن جــاده، راه آهن و فــرودگاه را به 

بندرچابهار متصل کنیم.

گروه حمل و نقــل- مجری خط‌ 
آهن میانه-تبریز با بیان اینکه در 
خط‌آهن جدید میانه-بســتان‌آباد-تبریز، 
قطعه میانه تا بســتان‌آباد در آستانه تکمیل 
‏است، گفت: در بخش بستان‌آباد تا ایستگاه 
خاوران نیز بخشی از زیرسازی مسیر به پایان 

‎.‎رسید و ریل‌گذاری آغاز شده ‏است
به گزارش اقتصادسرآمد، حمید‎ ‎ محمدزاده 
، در تشریح آخرین وضعیت خط آهن میانه 
- بستان‌آباد - ‏تبریز و زمان اتصال این خط به 
تبریز اظهار داشت: قطعه میانه تا بستان‌آباد 
تقریباً تکمیل شده است و کارهای ‏باقیمانده 
این قطعه در حد تمیزکاری باقی مانده است 
و پیش‌بینی می‌شــود تا بیســت روز آینده 

‎. ‎خاتمه یابد
وی با اشاره به اینکه قطعه میانه تا بستان‌آباد‌ 
به زودی با حضــور مقامات اول کشــور به 
بهره‌برداری می‌رسد، ‏افزود: طول کل مسیر 
‌خط‌آهن میانه - بســتان‌آباد - تبریز 203 
کیلومتر است و در قالب دو خط طراحی شده 
است؛ از ‏سمت تهران به سمت تبریز ‌سال‌ها 
اســت که اجرای خط دوم آغاز شده است و 
بنابر‌این با تکمیل دو خط ریلی، هیچ ‏قطاری 
به خاطر عبــور قطار مقابل ایســت و توقف 
نخواهد داشت و بدین ترتیب یک خط رفت و 

‎.‎یک خط برگشت ‏خواهیم داشت
مجری خط ‌آهن میانه-تبریــز ادامه داد: به 
دلیل وجود دو خط، ‌زمان ســیر در این خط 
ریلی کاهش می‌یابــد، همچنین با ‏توجه به 
اینکه از میانه تا تبریــز خط‌آهن به صورت 
مستقیم وصل می‌شــود، زمان عبور نسبت 

به خط موجود که کوه ‏سهند را دور می‌زند، 
کمتر می‌شود، زیرا مســافت 114 کیلومتر 

‎.‎کوتاه‌تر است‌
علی‌محمدزاده ادامه داد: در خط موجود بین 
میانه تا تبریز ‌19 ایســتگاه  وجود دارد، اما 
در خط جدید بین میانه تا تبریز ‌‏‏9 ایستگاه 
داریم و همین مسأله موجب می‌شود، سرعت 
سیر قطارها ‌افزایش و توقف‌ها کاهش یابد، 
همچنین آرامش ‏مســافر، عمر نــاوگان و 
عمر بهره‌برداری خط بدین ترتیب افزایش 

‎.‎می‌یابد
وی با بیان اینکه ‌مســیر ریلی جدید میانه-
تبریز مشــخصات طراحی بــالا و با کیفیت 
دارد، اضافه کرد:‌‌ شــعاع قوس‌های ‏این خط 
نســبت به خط فعلی بزرگتر است و متناظر 
با ســرعت 160 کیلومتر بر ســاعت برای 
قطارهای مسافری و 120 ‏کیلومتر بر ساعت 

‎. ‎برای قطارهای باری است‌
مجری خط‌ آهن میانه-تبریــز ادامه داد: با 
احداث خط ریلی جدید میانه-تبریز ‌‌کریدور 
ریلی بین‌المللی شرقی - غربی ‏کشور ‌تقویت 
می‌شود، ضمن آنکه کاهش مسافت و کاهش 
زمان ســیر داریم، از ســوی دیگر در سند 
چشــم‌انداز ‌و ‏برنامه‌های پنج ســاله اول تا 
ششــم، تأکید شده اســت که کریدورهای 
ریلی بین‌المللی ‌کشور تقویت و اصلاح شوند، 
‌‏‏مشخصات‌ کریدورهای بین‌المللی ارتقا یابد 
تا قابل رقابت باشند و وضعیت نسبی خود را 

‎.‎در حمل و نقل ریلی ارتقا ‏دهند
‎وی در تشریح دیگر مزایای خط جدید ریلی 
میانه-تبریز، گفت: ‌جاده موجود تبریز - میانه 
از محورهای پرحادثه کشــور ‏است و سوانح 
رانندگی زیادی در این محــور رخ می‌دهد 
و معمولاً از نظر آمار بــالای تصادفات جزو 

رتبه‌‌های اول تا ‏سوم جاده‌های پرسوانح‎ ‎است، 
در حالی که با تکمیل و افتتاح ‌خط ریلی میانه 
- تبریز، بخشی از جابه‌جایی مسافر و ‏حمل بار 
جاده، به سمت ریل منتقل می‌‌شود و این امر 
موجب کاهش سوانح رانندگی، ارتقاء ایمنی 

‎. ‎و کاهش هزینه‌های ‏کشور می‌شود
علی‌محمدزاده اظهار داشت: آنچه که برای 
سال بیســتم بهره‌برداری از این خط ریلی 
پیش‌بینی شده است، با روند فعلی ‏در کشور، 
از یک میلیون جابه‌جایی مســافر در ســال 
رسیدن به 2 میلیون مسافر و از یک میلیون 
تن حمل کالا در سال ‏رسیدن به ‌7 میلیون 
تن در سال است؛ ‌ البته این ارقام با توجه به 
روند فعلی رشد ترافیک کشور اعلام می‌شود، 
در ‏حالی که اگر ما ‌شاخص لجستیک را ارتقا 
دهیم، در واقع ظرفیت مطلوب خط )ظرفیت 
جابه‌جایی بار و مســافر( بسیار ‏بیشتر از این 

‎.‎ارقام خواهد شد
‎مجری خط‌ آهن میانه-تبریــز اضافه کرد: 
این محور ریلی بــا توجه به اینکــه یکی از 
کریدورهای کوهستانی کشور است، ‏حدود 7 
کیلومتر تونل، 7 کیلومتر گالری و 7 کیلومتر 
پل بزرگ دارد که احداث شــده است و یکی 
از زیباترین ‏ســازه‌های ریلی کشور می‌توان 
در این خط‌آهن مشــاهده کرد؛ تونل طویل 
شِــبلی به طول 3 کیلومتر در این خط‌آهن 
قرار ‏گرفته است و پل زیبای باسمنج با دهانه 
50 متری و پایه‌های 45 متری به طول یک 
کیلومتر در این خط ریلی قرار ‏گرفته اســت 
که از جاذبه‌های ســازه‌ای ایــن محور ریلی 

‎. ‎محسوب می‌شود

جزئیات احداث خط‌آهن میانه-تبریز؛

شمارش معکوس بهره برداری از مهمترین کریدور کوهستانی 

همزمــان بــا آغاز 
در  بــرف  بــارش 
بیــش از ۹ اســتان کشــور 
سرپرســت دفتــر مدیریت 
بحران و تجهیز ماشــین‌آلات 
سازمان راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای گفــت: بیش از۲۱۴ 
دستگاه ماشین‌آلات به همراه 
۳۵۰ راهدار برای پاکســازی 
محورهــای برفــی در حالت 
آماده‌باش هستند اما کهنگی 
و عمر بالای ناوگان، راهداری 
زمستانی را پیچیده و سخت 
کرده اســت. به گزارش اقتصادســرآمد، محمد رودباری گفت: طرح سراسری راهداری 
زمستانی هر ســال از ۱۵ آذرماه شروع می‌شــود اما امســال با توجه به پیش‌بینی‌های 
هواشناسی، نیروهای راهداری را به همراه ماشین الات از ۱۵ آبان در گردنه‌ها و نقاط برفی 
برخی استان‌ها مستقر کردیم.وی با اعلام اینکه با انجام عملیات راهداری زمستانی از شب 
گذشته در بیش از ۹ استان، محورها بازگشایی و سطح جاده‌ها پاکسازی شده است، گفت: 

تاکنون مشکلی برای تامین ایمنی مسیرهای برفی وجود نداشته است.
رودباری در خصــوص آخرین وضعیت ماشــین‌آلات راهــداری، گفــت: از نظر تعداد 
ماشین‌آلات مشکلی نداریم و برای طرح زمستانی امسال نیز بیش از ۹ هزار و ۶۰۰ دستگاه 
انواع ماشین‌آلات سنگین و نیمه سنگین را اختصاص دادیم. ضمن اینکه در صورت کمبود 

ناوگان از بخش خصوصی اجاره خواهیم کرد. مشکل اصلی سن ماشین آلات است.
سرپرســت دفتر مدیریت بحران و تجهیز ماشین‌آلات ســازمان راهداری و حمل‌ونقل 
جاده‌ای توضیح داد: اکنون میانگین عمر ناوگان راهداری به ۲۵ سال رسیده است موضوعی 
که راهداری زمستانی را به کاری سخت و پیچیده تبدیل می‌کند؛ سازمان راهداری به دنبال 
نوسازی است تا با پایین‌آوردن سن ماشین آلات خود کیفیت راهداری زمستانی را افزایش 
دهد.رودباری اضافه‌کرد: میزان پیاده روی ماشین آلات راهداری نسبت به ماشین آلات 
راهسازی زیاد است و لودرها و گریدرها مجبور هســتند برای پاکسازی محورهای برفی 
روزانه ده‌ها کیلومتر مسیر را پیاده روی کنند و به همین دلیل خیلی زود فرسوده و کهنه 

می شوند و به تعمیر نیاز دارند.
اگرچه تحریم‌ها یکی از دلایل اصلی جاماندن سازمان راهداری از برنامه نوسازی ناوگان 
و ماشــین آلات برف روبی اســت اما حقوق گمرکی بالا به عنوان یک مشکل داخلی و نه 

بین‌المللی، واردات ماشین آلات را به کاری سخت و پرهزینه در ایران تبدیل کرده است.
اکنون این امکان وجود دارد که از کشورهایی چون ژاپن و چند کشور آسیایی دیگر خرید 
انجام شود با این حال تعرفه ۹۰ درصدی روی واردات ماشین آلات سنگین، نوسازی را به 

برنامه‌ای غیر ممکن تبدیل کرده است.
سرپرست معاونت راه‌های روستایی و فرعی سازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای قبل‌تر 
به ایرنا گفته بود که برای سازمان راهداری خرید و نوسازی ماشین آلات به صرفه تر است 
اما نه با شرایط فعلی که مجبور به پرداخت حقوق گمرکی خیلی زیادی هستیم.متوسط 
عمر ماشین آلات راهداری کشور ۲۵ سال است و برنامه سازمان راهداری این است که با 

خرید تجهیزات جدید این رقم را به ۱۵ سال کاهش دهد.

سازمان توزیع روزنامه اقتصاد سرآمدمانع بزرگ راهداری زمستانی چیست؟
از مخاطبین محترم دعوت می نماید مشــکلات توزیــع انتقادات و 

پیشنهادات خود را در این خصوص با ما در میان بگذارید.
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