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راه و مسکن4
اخبار حمل  ونقل

کمک مالی دولت به هواپیمایی هما در آستانه نوروز
مدیرکل روابــط عمومی هواپیمایی جمهوری اســامی ایران از کمک 
مالی دولت به "هما" در آستانه نوروز خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، 
با عملی شــدن وعده کمــک فوری ســازمان برنامه و بودجــه به هما 
برای پرداخت های قبل از پایان ســال و لحاظ کردن کمک به صندوق 
بازنشستگی ایران ایر در آئین نامه اجرایی بند »و« تبصره ۲ قانون بودجه 
سال ۱۴۰۰ برای حقوق سال آتی، مشــکات بازنشستگان هما رفع می 
شود.حســین جهانی مدیرکل روابط عمومی هما به خبرنگار اقتصادی 
ایرنا گفت: در پی جلسه مشترک مدیرعامل هواپیمایی جمهوری اسامی 
ایران "هما" با »محمدباقر نوبخت« رئیس سازمان برنامه و بودجه و طرح 
مشکات "هما" از جمله حل مشکات بازنشستگان و بدهی های معوقه 
و قول مســاعد نوبخت برای رفع این موضوعات، سرانجام بودجه لازم 
برای پرداخت بخشــی از بدهی های "هما" تخصیص یافت.وی گفت: 
امیدوار هستیم با این اقدام دولت در آستانه نوروز، بخشی از دغدغه های 
کارکنان و بازنشستگان هما مرتفع شود.به گزارش ایرنا روز دوشنبه ۱۸ 
اسفندماه ایثارگران و بازنشستگان شرکت هواپیمایی جمهوری اسامی 
ایران در تجمعی از مجلس و سازمان برنامه و بودجه، خواستار پیگیری 
مطالبات خود شدند.اجرا و پرداخت فوق العاده ایثارگری به ایثارگران 
ایران ایر به موجب بند ۲ ماده ۶۸، اجرا و پرداخت فوق العاده ایثارگری 
به موجب ماده ۵۱ قانون جامع خدمات رســانی به ایثارگران و پرداخت 
معوقه ۶ ماهه طرح همسان سازی حقوق، از مطالبات بازنشستگان ایران 

ایر است

آغاز ثبت نام طرح ترافیک 1٤00 خبرنگاران 20اسفند
مدیر واحد ســاماندهی محدوده ها و طرح های ترافیکی سازمان حمل 
ونقل و ترافیک شــهرداری تهران جزئیات ثبت نام طرح ترافیک سال 
۱۴۰۰خبرنگاران را تشریح کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، عمار سعیدیان 
فر با اعام خبر آغاز ثبت نام از خبرنگاران برای دریافت ســهمیه طرح 
ترافیک سال ۱۴۰۰گفت: ۲۰ اسفند ماه فرآیند ثبت نام آرم طرح ترافیک 
و کارت بلیت خبرنگاری سال ۱۴۰۰ خبرنگاران آغاز و تا ۳۰ فروردین 
ماه ۱۴۰۰ ادامه خواهد داشــت.وی با بیان اینکه اصحاب رسانه مطابق 
هرســال می توانند با مراجعه به ســامانه "تهران من" نسبت به ثبت نام 
طرح ترافیک و کارت بلیت خبرنگاری اقدام نمایند، گفت: خبرنگاران 
می بایست پس از ورود به سامانه "تهران من" و کلیک بر روی نام و نام 
خانوادگی خود وارد قسمت " خبرنگار هستم" شوند و پس از آن مدارک 
خود اعم از مدارک هویتی، معرفی نامه، بیمه خبرنگاری و یا ۱۰ اثر خود 
را در این قسمت بارگذاری نمایند.به گفته سعیدیان فر، به منظور تسریع 
تخصیص فرآیند کارت بلیت خبرنگاری، خبرنــگاران فقط می توانند 
صرفا در طرح ترافیک و یا کارت بلیــت خبرنگاری ثبت نام نمایند.وی 
تاکید کرد: به افرادی که ثبت نام طرح ترافیک انجام می دهند، اما سهمیه 
طرح ترافیک خبرنگاری از سوی  رسانه مربوطه به آنها تخصیص نیابد، به 
صورت خودکار کارت بلیت خبرنگاری به آنها تخصیص خواهد یافت.

مدیر واحد ساماندهی محدوده ها و طرح های ترافیکی با تاکید بر اینکه 
عمده خبرنگاران، سال گذشته در این سامانه ثبت نام کردند اما با این حال 
می بایست مدارک خود را مجددا بارگذاری کنند، افزود: طراحی جدید 
صفحه ثبت نام خبرنــگاری تهران من، موجب تســهیل  روند ثبت نام 
توسط اصحاب رسانه خواهد شد و قطعا روند تخصیص طرح ترافیک و 
کارت بلیت خبرنگاری را سرعت خواهد بخشید.  وی ادامه داد: مدارک 
متقاضیان کارت بلیت خبرنگاری  سال ۱۴۰۰ به سرعت بررسی خواهد 
شد و ان شــا الله زودتر یا همراه با تخصیص طرح ترافیک خبرنگاری، 
کارت بلیت متقاضیان مذکور صادر  یا شارژ  مجدد خواهد شد.بر اساس 
گزارش روابط عمومی معاونت حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران، 
وی تاکید کرد: سهمیه های طرح ترافیک خبرنگاری سال ۱۳۹۹ تا زمان 
پایان تخصیص ســهمیه های طرح ترافیک مربوط به  سال ۱۴۰۰ اعتبار 

خواهد داشت.

 اشتغال بیش از ۸00 کارگر و کارشناس 
در خط دو متروی کرج

شــهردارکرج گفت: اکنون بیش از ۸۰۰ کارشــناس و کارگر در خط ۲ 
قطار شهری کرج مشغول به کار هستند.به گزارش اقتصادسرآمد، علی 
کمالی زاده در حاشیه بازدید محمد شریعتمداری وزیر تعاون ، کار و رفاه 
اجتماعی از خط ۲ قطار شهری کرج افزود: این پروژه تا پیش از سال ۹۷ 
حدود ۳۰ درصد پیشرفت فیزیکی داشــت اما با حمایت های استاندار 
البرز، شورای اسامی شهر کرج و تاش مجموعه شرکت سابیر ، اکنون  
پیشــرفت فیزیکی پروژه به بالای ۸۵ درصد رسیده است.شهردار کرج 
گفت: این اعتبارات از محل فروش اوراق تامین و منابع داخلی شهرداری 
تامین در اختیار پروژه قطار شهری کرج قرار گرفت تا پس از سال ها مردم 
شاهد بهره برداری از این پروژه  باشند.وی ادامه داد: اکنون بیش از ۸۰۰ 
کارشناس و کارگر در خط ۲ قطار شهری کرج مشغول به کار هستند و 
تمام تاش ها بر این است تا این پروژه در اوایل سال آینده بهره برداری 
شود.شهردار کرج بیان داشت: یکی از ویژگی های این پروژه آن است که 
تمام مصالح و نیازهای تجهیزاتی  آن از داخل کشور و استان البرز تامین 
شده است.کمالی زاده افزود: تامین نیازهای قطار شهری کرج به اشتغال 
مولد در استان البرز و کشور کمک کرده است.وی اظهار داشت: مجموعه 
مدیریت شهری کرج ، اســتان البرز و مجری پروژه در تاش هستند تا 

بتوانند زمینه بهره برداری مردم از متروی خط ۲ کرج را فراهم کنند.

بلیت نوروزی هواپیما گران نشده است
ســخنگوی ســازمان هواپیمایی با بیان اینکه بلیت هواپیما برای نوروز 
گران نشده اســت، گفت: ســازمان هواپیمایی با فروش بلیت هواپیما 
در ســقف نرخ مصوب موافقت کرده و اقدام شــرکت های هواپیمایی 
مصداق گران فروشی نیست.به گزارش اقتصادسرآمد،  کمتر از دو هفته 
مانده به آغاز سفرهای نوروزی، بلیت هواپیما توسط بیشتر شرکت های 
هواپیمایی در سقف قیمت های اعام شــده به فروش می رود تا جایی 
که هزینه مســافرت هوایی برای یک خانواده ۲ نفره را تا چهار میلیون 
تومان افزایش داده است.بر اســاس توافق های شرکت های هواپیمایی 
امســال هیچ گونه افزایش قیمتی در ایام نوروز روی بلیت های هواپیما 
اعمال نخواهد شد و بلیت ها در همه مســیرها بر اساس نرخ های اعام 
شده آبان امسال به فروش می رسد.با این حال بررسی قیمت های فعلی 
در مســیرهای مختلف، از عرضه بلیت در ســقف قیمتی خبر می دهد، 
موضوعی که قیمت بلیت هواپیما را در بســیاری از مسیرها به حدود ۲ 
میلیون تومان می رساند.در همین راستا ا»محمدحسن ذیبخش« سخنگوی 
سازمان هواپیمایی اعام کرد: طی ایام نوروز هیچ گونه افزایش نرخ بلیتی 
رخ نخواهد داد اما بلیت فروشی در ســقف قیمت ها هم بامانع است.

وی افزود: اینکه برخــی گمان می کنند که نرخ بلیــت  هواپیما افزایش 
پیدا کرده به این دلیل اســت که برخی از ایرلاین ها بر اســاس مصوبه 
شورای عالی هواپیمایی اقدام به فروش بلیت بر اساس سقف نرخ تعیین 
شده، کرده اند.ذیبخش گفته است: به تازگی شرکت های هواپیمایی طی 
تقاضایی از سازمان هواپیمایی کشــوری درخواست افزایش نرخ بلیت 
را داشتند که ســازمان با این درخواســت مخالفت کرد؛ اما درعین حال 
سازمان به این نتیجه رســید که نرخ تکلیفی را بردارد و ایرلاین ها مجاز 
خواهند بود تا بر اساس حداقل کف و حداکثر سقف قیمت های مصوب 
شده اقدام به فروش بلیت کنند.ســخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری 
تصریح کرد: در واقع هیچ گونه افرایش قیمتی رخ نداده و اقدام ایرلاین ها 
مصداق گران فروشی حساب نمی شود.وی تأکید کرد: اگر گران فروشی 
در فــروش بلیت رخ بدهد، مردم می توانند از طریق ســایت ســازمان 
هواپیمایی کشــوری در بخش شــکایت های مردمی، اعتراض خود را 
 ثبت کنند و مطمئن باشند که در اســرع وقت به شکایات آنان رسیدگی 

خواهد شد.

سررسید وعده ورود 16 فروند هواپیما؛ کمتر از 2 هفته
رئیس سازمان هواپیمایی از ورود ۸ فروند هواپیمای غربی به کشور خبر داد و با اشــاره به ورود ۱۶ فروند دیگر تا پایان سال، گفت:برای تعیین تکلیف قرارداد بوئینگ مکاتباتی 
انجام شده است.به گزارش اقتصادسرآمد، تورج دهقانی زنگنه در همین رابطه در نشست خبری ویدئو کنفرانسی با بیان این مطلب تاکید کرد: در زمان حاضر و در شرایط تحریم 

و با وجود تحریم های ۴۲ ساله، حدود ۱۶۲ فروند هواپیمای فعال در ناوگان هوایی کشور داریم.
وی تاکید کرد: چندین فروند هواپیما نیز به تازگی وارد کشور شده و مجددا وارد می شود. این هواپیماها به تازگی وارد کشور شده تولید سال ۲۰۰۴ و ۲۰۰۵ میادی هستند. زنگنه 
عنوان کرد: تاکنون هشت فروند وارد کشور شــده که البته هنوز پرواز نمی کنند. اما در آینده خیلی نزدیک پرواز خواهند کرد. وی افزود: همه این هواپیما ها غربی هستند. حدود 

دو برابر این تعداد نیز یعنی ۱۶ فروند تا پایان سال وارد کشور خواهد شد. البته زمان ورود به صورت قطعی نیست و پیش بینی می کنیم این هواپیماها در مورد مقرر وارد شوند.

نگاه

افزایش سهم صادرات ایران به روسیه  
معطل ظرفیت  ترانزیتی

کارشناس حمل و نقل و ترانزیت با تأکید بر اینکه 
ضرورت دارد کشتیرانی تجاری در دریای خزر 
مورد تمرکز جدی نهادهای مربوطه قرار گیرد، 
گفت: دریای خزر می توانــد محدودیت های ترانزیتی ایران 
به سمت شــمال را محو کند.به گزارش اقتصادسرآمد، علی 
ضیایی اظهار داشت: از جمله ظرفیت های مهم و بالقوه ایران، 
موقعیت جغرافیایی راهبردی اســت که می تواند بسترساز 
نقش پررنگ ایران در ترانزیت کالاهای تجاری بین المللی و 
احصاء منافع سرشــار اقتصادی و سیاسی برای کشور باشد.

این کارشناس حمل و نقل و ترانزیت ادامه داد: کریدورهای 
حمل بار بین المللی عاوه بــر فراهم آوردن عواید ترانزیتی 

برای کشور، به توسعه صادرات ایران نیز خواهد انجامید
.وی اظهار داشــت: کریدورهای گذرنده از ایران شامل دو 
محور شرق به غرب و شمال به جنوب است، کریدور شرق 
به غرب کارکرد انتقال بار چین به اروپا و کریدور شــمال به 
جنوب مختص متصل کردن روســیه و کشورهای محصور 
در خشکی آسیای میانه، به خلیج فارس و آب های گرم بین 

المللی است.
ضیائی بیان کرد: در حال حاضر، صادرات ســالانه ایران به 
روسیه ۵۰۰ میلیون دلار است، این در حالی است که واردات 
این کشور بالغ بر ۲۵۰ میلیارد دلار در ســال بوده و با توجه 
ظرفیت های موجود در کشور، ســهم ایران از این واردات 
می تواند بسیار بیشــتر از مقدار کنونی باشد، این محدودیت 
صادرات معلول عوامل مختلفی است اما به عقیده کارشناسان، 
مهم ترین دلیل آن محدودیت ظرفیت حمل و نقل  بین ایران 

و روسیه است.
این کارشــناس حمل و نقل و ترانزیت گفــت: ایران جهت 
اتصال زمینی به روســیه، نیازمند عبور از قلمرو یکی از دو 
همسایه شمالی خود، یعنی ترکمنستان یا آذربایجان است، اما 
در این مسیر، با مشکاتی از سوی این دو همسایه مواجه شده 
و روز به روز نیز دو کشور مذکور مشکات بیشتری بر سر راه 

ترانزیت ایران ایجاد می کنند.
وی افزود: به طور مثال در ســال های گذشــته روزانه ۴۰۰ 
دســتگاه کامیون از مرزهای میان ایران و ترکمنســتان عبور 
می کرد  امــا پس از آغاز مناقشــات گازی میان دو کشــور، 
ترکمنســتان اقدام بــه اعمــال محدودیت هایــی بر عبور 
کامیون های ایرانی کرد تا جایی که در حال حاضر روزانه بیش 

از ۳۰ کامیون از مرزهای دو کشور عبور نمی کند.
ضیائی اضافه کرد: عاوه بر این، ترکمنســتان اقدام به وضع 
تعرفه هایی خارج از عرف برای کامیون های ایرانی کرده است 
که کارشناسان این اقدام را هماهنگ با ترکیه ارزیابی می کنند.
وی ادامه داد: از طرف دیگر، تــا حدود ۶ ماه پیش، روزانه به 
طور تقریبی ۲۵۰ دســتگاه کامیون از مرز آستارا و به واسطه 
خاک آذربایجان اقدام به ترانزیــت کالاهای صادراتی ایران 
به روســیه می کرد اما پس از پایان جنگ قره باغ در آبان ماه 
ســال جاری که با دمیدن ترکیه در آن و حمایت همه جانبه 
این کشــور از دولت باکو، به پیروزی آذربایجان منتهی شد، 
روابط این دو دولت تعمیق شــده و پس از به امضا رسیدن 
توافق صلح قره باغ، جمهوری آذربایجان به بهانه هایی مانند 
تاش برای کشف مواد مخدر اقدام به کاهش شدید ظرفیت 

مرز آستارا کرد.
ضیائی اظهار داشــت: این اقدام به نحوی بــوده که ظرفیت 
این مرز از ۲۵۰ دستگاه کامیون در روز به حدود ۲۰ دستگاه 
کامیون در روز رسیده است و ایجاد صف های کیلومتری از 
کامیون ها و محموله های ایرانی پشت مرز این کشور، منجر 
به فاسد شدن بســیاری از کالاهای صادراتی ایران به روسیه 

شده است.
کارشناس حمل و نقل و ترانزیت گفت: تجار ایرانی معتقدند 
آذربایجان این اقدام را با انگیزه حذف محصولات ایرانی از 
رقابت با محصولات کشاورزی سردســیری ترکیه در بازار 
روسیه در دستور کار قرار داده و پشتیبانی های نظامی ترکیه 
از این کشور در به وجود آمدن محدودیت های مذکور موثر 

بوده است.
وی تصریح کرد: در شــرایط کنونی، حتی ترانزیت کالاهای 
صادراتی ایــران به روســیه نیز بــه واســطه حرکت های 
محدودیت آفرین همسایگان شــمالی در حال متوقف شدن 
بوده و این کشورها باوجود اینکه خود نیز به واسطه محصور 
کردن کریدورهای ایــران از درآمدهــای ترانزیتی محروم 
می شــوند، اما با انگیزه اعمال فشار بر کشــورمان حاضر به 

متحمل شدن این هزینه هستند.
ضیائی تأکید کرد: فارغ از گزینه های ذکر شده، ایران در اتصال 
به روسیه و قزاقستان دارای مرز آبی است و دریای خزر می 
تواند محدودیت های ترانزیتی ایران به سمت شمال را محو 
کند، از طرفی جدا از بحث صادرات، بار پیش بینی شده برای 
گذر کریدور ترانزیتی شمال-جنوب بالغ بر چند میلیون تن 
در سال بوده و جهت حمل این جریان باری سنگین، راه آهن 
و حمل و نقل دریایی، نسبت به حمل و نقل جاده ای ارجحیت 
و صرفه بیشتری دارد، چنان که گفته شد، دو دولت ترکمنستان 
و آذربایجان همکاری لازم را در حمل زمینی کالا )اعم از راه 
آهن و جاده( نداشته و تنها گزینه کشور جهت ایجاد جریان 

کالا مابین ایران و روسیه، دریای خزر است.
وی بیان کــرد: در حال حاضــر ایران حضــور پررنگی در 
کشتیرانی دریای خزر نداشته و عمده تمرکز کشور در حمل 
و نقل دریایی، بر ســواحل جنوبی متمرکز است، با توجه به 
ظرفیت ها و چالش های حمل و نقل بین المللی در شــمال 
کشور نیاز است تا کشــتیرانی تجاری در دریای خزر مورد 

تمرکز جدی نهادهای مربوطه قرار گیرد.

قیمت مســکن چرا و چگونه افزایش 
می یابد؟ برای پاســخ گویی باید به دو 
عامل عرضه و تقاضا و دیگری میزان 
تورم موجود در اقتصاد توجه ویژه داشــت. زیرا 
زمانی که میــزان عرضه و تقاضــا تغییر کند، این 
تغییر بر قیمت مســکن نیز اثر می گذارد.براساس 
تجربه نشان داده که بعد از یک دوره ثبات قیمت 
در بازار مسکن، تقاضا برای خرید مسکن افزایش 
پیدا می کند. امــا چون بازار مســکن ثابت بوده، 
ساخت وساز راکد اســت و عرضه محدود است. 
افزایش تقاضا در کنار ثابــت ماندن میزان عرضه 
سبب می شود قیمت مسکن افزایش یابد و قیمت 
مســکن روی اعداد بالاتری تثبیت شود. در این 
حالت عــاوه بر کاهش قدرت خریــد مردم و با 
افزایش تقاضا و قیمت ها، به تدریج میزان عرضه 
رو به افزایش می گذارد. در این حال نباید ردپای 

بانک ها بر این تغییرات را نادیده گرفت.
به گزارش اقتصادســرآمد، از آن جا که ســاخت 
مســکن یک فرایند زمان بر حداقل یکساله است 
وزمان می برد که بتواند جــواب تقاضای موجود 
در بازار را بدهد وتا زمانی که عرضه مسکن بتواند 
شوک تقاضا را جواب دهد، شکاف بین عرضه و 
تقاضا باعث شوک قیمتی می شود. از سوی دیگر، 
مجموعه تورم موجود در کشور هم توانسته قیمت 
مســکن را متاثر از خود کند. میزان جهش  قیمتی 
تحت تاثیر مجموعه تورمی اســت که اقتصاد از 
سیکل افزایش قبلی تا سیکل افزایش جدید تجربه 
کرده.با این تفاسیر؛ می توان بررسی کرد که بانک ها 
چگونه باعث افزایش قیمت مســکن می شوند. 
مسکن یک کالای بادوام است که هر روزه خرید و 
فروش نمی شود.  چرا که فرد وقتی اقدام به خرید 
خانه می کند که یا به خانه نیاز داشته باشد یا قصد 

سرمایه گذاری داشته باشد.
در دهه ۸۰ شمســی  و با تســیس اولیــن بانک 
خصوصی در ایران بود که، اولیــن اثر بانک ها بر 
رشد قیمت مسکن، پرداخت تسهیات به افزایش 

تقاضا و قیمت دامن زد. در این حالت مســکن به 
کالای سرمایه ای تبدیل شد. برخی از افراد چندین 
و چند خانه خریدند و با فروش آن به قیمت بالاتر 

به افزایش قیمت ها کمک کردند.
پذیرش مســکن به عنــوان وثیقه بانکی، شــیوه 
دیگری اســت که بانک ها با آن بر قیمت مسکن 
اثر می گذارند. بانک ها اصــولا تمایل دارند که در 
ازای تســهیاتی که می دهند، اماک مســکونی 
به خصوص در تهران را به عنــوان وثیقه بپذیرند. 
این مساله خود می تواند به افزایش تقاضا و قیمت 

مسکن تاثیر زیادی بگذارد.

 نقش تعیین کننده بانک ها درصعود
 قیت مسکن

 محمدرضا عبدلی پژوهشــگراقتصاد مســکن 
درخصوص اثرات سوء بانک ها بر افزایش قیمت 
مســکن به ویژه در تهران به خبرنــگار روزنامه 

اقتصاد سرامد، گفت: متاسفانه شرکت های وابسته 
به بانک ها به خصوص در تهران و شهرهای جدید 
تعیین کننده قیمت شــده اند و پروژه های خود را 
با چند میلیون تومان بالاتــر از قیمت منطقه پیش 
فروش می کنند. این مســئله باعث شده تا قیمت 
مسکن در پایتخت و شهرهای جدید اطراف تهران 
به شــدت افزایش پیدا کند وعاملی باشند بر سود 
جویی دلالان مسکن که از»آب گل آلود ماهی های 
بزرگی« صید کنند. وی کسی به نقش بانک ها در 

افزایش ثیمت مسکن کمترین اشاره ای هم نکند.
شگرد جدید دلالان برای جلوگیری ازکاهش 

قیمت مسکن
شگرد جدیدی که اخیراَ دلالان به آن متوسل شده 
اند معامات صوری بــرای جلوگیری از کاهش 
قیمت مســکن به ویژه در بخش های خاصی از 
تهران اســت، موضوعی بود که د ادامه عبدلی به 
آن اشاره کرد و افزود: در برخی مناطق معامله ای 

صورت نمی گیــرد و افراد وقتــی متوجه  روند 
کاهشی قیمت مسکن می شوند با انجام معامات 
صوری و اخذ کد رهگیری پس از مدت کوتاهی 
اقدام به فســخ معامله می کنند. متاسفانه برخی از 
دفاتر اماک نیز با این افراد همراه هستند و نظارتی 

نیز بر کار آنها نیست.
بانک ملک می خرد اما کجا؟

وی با تاکید بر این مهم که  بانک ها برای توســعه 
شعب و واحدهای ادارای و پشــتیبانی خود نیاز 
به خرید ملک دارند و بخش مهمــی از تقاضای 
آنها، تقاضای حقیقی است، تصریح کرد: اما  نکته 
اینجا است که »تمام« تقاضای بانک ها برای خرید 
مستغات، تقاضای حقیقی نیست. بانک ها یکی از 
مشتریان اماک مسکونی و تجاری به خصوص در 
تهران و مناطق بالای شهر هستند. چراکه افزایش 
قیمت مسکن در تهران بیش از شهرهای دیگر و در 
مناطق بالای تهران بیشتر از مناطق پایین و متوسط 
است. پس خرید مسکن توسط بانک ها در مناطق 

بالای شهر، نوعی سرمایه گذاری است.
بنابراین؛  ازســال ۱۳۹۰ بود کــه  بانک مرکزی 
با افایش نرخســود بانکها بــه ۱۸ و ۲۵ درصد و 
اعطای وام در ازای سند ملک به خریداران مسکن 
به مخالفت بــا ورود بانک ها به بخش مســکن 
برخواست  ومقابل روشی که بانک ها از طریق آن 
وارد بازار مسکن می شــدند و به افزایش تقاضا و 

قیمت دامن می زنند ایستاد. 
از سوی دیگر، بنگاه داری بانک ها و ورود بانک ها 
به مستغات به خصوص از ابتدای دهه ۹۰ روش 
دیگری بود که بانک های به ان ورود کردند و مورد 
انتقاد جدی قرار کار گرفت و بانک مرکزی سعی 
کرد مانع ورود بانک ها به بخش مســکن شود و 
اجازه ندهد آنها بیش از این زمین و مســتغات 
بخرند. اما تا بــه امروز دیده شــده بانک های به 
سرمایه داری خود ادامه می دهند و عاملی نیز مانع 
آن نیســت هرچند بانک مرکــزی هرازگاهی نیم 

توجهی به  اقدامات آنها داشته است.  

شگرد جدید دلالان برای جلوگیری ازکاهش قیمت مسکن، »اقتصادسرآمد«گزارش می دهد

بانک ها، تعیین کننده نامحسوسِ قیمت مسکن 

برگزیده حمل و نقل

مدیرکل دفتر اقتصاد مسکن گفت: ۶۰۰ هزار واحد مسکن 
ملی در قالب پروژه های واگذاری گروهی زمین، مشارکتی، 
متوسط و بزرگ مقیاس، نوســازی و بهسازی بافت های 
فرسوده و تفاهم با دســتگاه ها در مرحله ساخت قرار دارد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، پروانه اصانی تازه ترین وضعیت طرح مسکن ملی که 
سیاستگذاری و ریل گذاری آن در معاونت مسکن و ساختمان و دفتر 
اقتصاد مسکن در حال انجام است را توضیح داد.مدیرکل دفتر اقتصاد 
مسکن وزارت راه و شهرسازی، با اشــاره به اینکه در مجموع تاکنون 
۶۰۰ هزار واحد طرح اقدام ملی مسکن در قالب پروژه های واگذاری 
گروهی زمین، پروژه های مشارکتی، پروژه های متوسط و بزرگ  مقیاس، 
نوسازی و بهسازی بافت های فرسوده و تفاهم نامه با سایر وزارتخانه ها، 
وارد فاز عملیاتی و اجرایی شده است، گفت: در اجرای طرح اقدام ملی 
مسکن تاکنون به حدود ۱۳۵ هزار خانوار واگذاری گروهی زمین انجام 
شده است.وی گفت: ساخت حدود ۳۴۰ هزار واحد مسکونی نیز در 
قالب پروژه های متوسط و بزرگ مقیاس آغاز شده است. همچنین برای 
حدود ۴۰ هزار واحد نیز در بافت های فرسوده تسهیات نوسازی و 
بهسازی در قالب طرح اقدام ملی مسکن پرداخت شده است.اصانی 
ادامه داد: تاکنون عملیات اجرائی حدود ۲۵ هزار واحد مسکونی نیز 
در قالب مشارکت با بخش خصوصی شــروع شده و برای حدود ۶۰ 
هزار واحد نیز برای تامین مسکن متقاضیان تحت پوشش دستگاه های 
مختلف اجرائی، زمین تأمین و عملیــات اجرایی آن ها در حال انجام 
اســت.وی در مجموع عملکرد طرح اقدام ملی مسکن را ۶۰۰ هزار 
واحد عنوان کرد و گفت: برای ۶۰۰ هزار واحد مسکونی که عملیات 
اجرائی آن ها آغاز شده، زمین نیز تامین شده است.مدیرکل دفتر اقتصاد 
مسکن در خصوص واریز وجه طرح اقدام ملی مسکن برای پروژه های 
غیر از واگذاری گروهی و مشارکتی که نیاز به آورده ندارند، توضیح 
داد: در پروژه های متوسط و بزرگ مقیاس طرح اقدام ملی مسکن که با 
آورده متقاضیان و تسهیات آن ها اجرایی می شوند، حدود ۱۵۰ هزار 
نفر واریز وجه کرده اند که مجموع مبالغ واریزی توسط این متقاضیان، 
معادل ۵۶۶۱ میلیارد تومان است.اصانی با تاکید بر استقبال مناسب 
مردم از اجرای طرح اقدام ملی مسکن، شناخت ابعاد طرح و موفقیت 
در اجرا را از دلایل اســتقبال مردم از این طرح ملی برشمرد و تصریح 
کرد: همچنان روزانه تقاضاهایی برای ثبت نام در ســامانه طرح اقدام 
ملی مسکن به وزارت راه و شهرسازی ارائه می شود که این امر نشان 
از استقبال مردم از اجرای آن اســت.برای این پروژه ۴۰۰ هزار واحد 
تعریف شد که در دور اول نام نویسی ۱.۶ میلیون نفر از طریق سایت 
tem.mrud.ir و پیامک ثبت نام کردند که ۴۶۰ هزار نفر واجد شرایط 

شناخته شدند.

مدیرعامل شرکت عمران شــهرهای جدید گفت: در سال 
جاری ۹ پروژه راهســازی و ۴۴ پروژه زیرســاختی شامل 
طرحهای خدماتی، رفاهی، تفریحی، فرهنگی و آموزشی به 
ارزش ۶۰۰۰ میلیارد تومان را در ۱۴ شهر جدید اجرا کردیم.

به گزارش اقتصادسرآمد، حبیب الله طاهرخانی اظهار کرد: در سال ۱۳۹۹ 
جمعیت ۲۱ شهر جدید از ۱.۱ میلیون نفر عبور کرد و روند رشد جمعیت 
به دلیل افزایش ســرانه های رفاهی و خدماتی به ۶ برابر کان شهرهای 
کشور رسیده است. پیش بینی ما این است شــهرهای جدید در آینده به 
کانونهای سکونتی تبدیل شوند و به همین دلیل نیاز به توسعه پروژه های 
دسترسی، خدماتی و رفاهی در این شهرها احساس می شود.وی افزود: 
بجز ۹ پروژه راهسازی و قطار شهری که بخشی از آنها افتتاح و تعدادی در 
مراحل پایانی قرار دارد ۴۴ پروژه را در بخشهای مختلف ورزشی، درمانی، 
آموزشــی، فرهنگی، مذهبی، تفریحی، تجــاری ـ اداری، پارک، فضای 
سبز و مرکز محله در سال ۱۳۹۹ به اجرا رساندیم که خوشبختانه بخش 
قابل توجهی از این طرحها به اتمام رسیده و تعدادی دیگر در سال آینده 
تکمیل می شود.معاون وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه شرکت عمران 
یک مجموعه درآمدی هزینه ای محســوب می شود گفت: عمده پروژه 
های زیرساختی را از طریق منابع داخلی و تهاتر زمین احداث کرده ایم.
طاهرخانی درخصوص جزئیات پروژه های خدماتی و رفاهی شهرهای 
جدید در سال ۱۳۹۹ اظهار کرد: در سال جاری ۱۴ واحد آموزشی، ۷ واحد 
فرهنگی، ۶ مسجد، ۵ پروژه راهسازی، ۴ قطار شهری، ۴ پارک و فضای 
سبز، ۶ پروژه چندمنظوره، ۲ پروژه تفریحی، ۲ مرکز تجاری ـ اداری، یک 
پروژه ورزشی و ۲ مرکز درمانی را به ارزش بیش از ۶۰۰۰ میلیارد تومان 
اجرا رساندیم.وی با اشــاره به برخی پروژه های شاخص گفت: بوستان 
مشاهیر در شــهر جدید پرند با مســاحد ۳۲ هکتار با اعتباری بالغ بر ۵۸ 
میلیارد تومان احداث شد که دارای بخشهایی همچون ساختمان آموزش، 
آمفی تئاتر، نمازخانه، مســیر دوچرخه ســواری، زمین ورزشی و سوله 
بحران است که بخش اصلی این بوستان بزرگ به اتمام رسیده است. در 
پرند همچنین با هدف هویت بخشی و احیای تنها اثر تاریخی، بهسازی و 
مرمت کاروانسرای سنگی شهر جدید پرند را به اجرا رساندیم که در حال 
حاضر به اتمام رسیده اســت.مدیرعامل شرکت عمران شهرهای جدید 
همچنین درباره پروژه های خدماتی رفاهی شهر جدید هشتگرد بیان کرد: 
مرکز خدمات ناحیه ای سرزمین )پوریا( با کاربری های تجاری، درمانی و 
پارکینگ در زمینی به مساحت ۸۳۷۵ متر، مرکز خدمات ناحیه ای گوهران 
با کاربری های تجــاری، بازار روز، پارک، ســرای ناحیه و پارکینگ در 
مســاحت ۳۱ هزار و ۱۸۰ متر مربع، مرکز خدمات ناحیه ای دریا و مرکز 
خدمات ناحیه ای آذین هرکدام به ترتیب با زیربنای ۳۰ هزار و ۱۷۵ متر و 
۱۰ هزار و ۱۶۵ متر از جمله طرحهایی است که در هشتگرد اجرا می شود.

مدیرعامل شــرکت راه آهــن از مذاکــرات مقامات 
ریلی ایران و ترکیه برای افزایــش همکاری های دو 
کشور در زمینه حمل بار و مسافر خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سعید رسولی درباره همکاری های ایران و ترکیه در 
زمینه جابه جایی بار و مســافر با قطار اظهار کرد: سال ۱۳۹۸ در ۳ 
ماهه پایانی سند همکاری ۵ جانبه در آنکارا به امضا رساندیم که طی 
آن سند، قرار شد با همکاری ترکمنستان، ازبکستان، قزاقستان، ایران 
و ترکیه کریدور جنوبی دریای خزر برای سیر بارهای حمل شده 
میان چین و اروپا فعال شود.وی ادامه داد: نرخ تعرفه یکسان برای 
راه اندازی این کریدور به توافق و در ســند مذکور به امضا رسید.

رســولی گفت: اما این موضوع با شــیوع ویروس کرونا و انسداد 
مرزها همزمان شد که بیش از ۴ ماه مرزها مسدود بود.معاون وزیر 
راه و شهرسازی تصریح کرد: پس از این موضوع، قرار شد مجدداً 
نرخ تعرفه ها را مورد بازنگری قرار دهیم امسال با گفت وگوهایی 
که با طرف های ذی ربط انجام شد، نرخ تعرفه ها را بررسی کردیم که 
تا چه میزان می توانیم این نرخ ها را اصاح کنیم که با سایر کریدورها 
قابل رقابت باشد.وی یادآور شد: ماه گذشته سفری به آنکارا داشتیم 
و مجدداً بر این سند همکاری در مذاکراتمان با طرف ترکیه ای تأکید 
شد و به توافق رســیدیم در حال حاضر هم معاونت بهره برداری 
شرکت راه آهن و شرکت های فورواردی کالا در بخش خصوصی، 
مشــغول مذاکره برای جذب بار از مســیر کریدور ایران هستند.

مدیرعامل شرکت راه آهن درباره یکی دیگر از توافق های ایران و 
ترکیه گفت: در این سند که اخیراً به امضا رسید، موضوع دیگری هم 
به توافق رسید و آن جذب بارهای ترانزیتی میان ترکیه و افغانستان 
از مسیر ریلی ایران و خط آهن خواف-هرات و همچنین ترکیه-

پاکستان و خط آهن میرجاوه بود.وی خاطرنشان کرد: ترکیه ای ها 
خواهان راه اندازی خط باری بندر شهید رجایی به ترکیه هستند تا 
بتوانند بخشی از واردات خود را از بندر شهید رجایی ایران انجام 
دهند که با موافقت ایران روبه رو شد و در سند همکاری های ما با 
ترکیه به امضا رسید؛ ما در تاشیم تا سطح همکاری هایمان با ترکیه 
را ارتقا دهیم.رسولی در خصوص همکاری های مسافری ایران و 
ترکیه نیز گفت: سال گذشته هفتگی اعزام دو قطار به وان و آنکارا را 
شاهد بودیم اما به خاطر شیوع کرونا، این ترددها متوقف شده است.

مدیرعامل راه آهن اظهار داشت: در سفر اخیری که به آنکارا داشتم، 
این موضوع بــار دیگر مطرح کردیم؛ هر دو طــرف به راه اندازی 
مجدد سفرهای ریلی میان اتباع ایران و ترکیه عاقه مند هستند؛ اما 
ما به خاطر رعایت پروتکل های بهداشتی، بررسی دقیق تری را در 

دست اقدام داریم.

 ۶۰۰ هزار واحد مسکن ملی
 در حال ساخت است

 زیرساخت های شهرهای جدید
 با رشد جمعیت توسعه می یابد

اعلام آمادگی آنکارا برای از سرگیری 
سفرهای ریلی میان ایران و ترکیه


