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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 شهید رجایی، بندر اقیانوسی ایران و راه های 
عبور از شرایط تحریم

بندر شهید رجایی یکی از ۷۱ فعال و در عین حال بزرگ ترین بندر تجاری 
کشــور اســت که از دهه ۶۰ تاکنون پذیرای میلیاردها تنُ کالای ترانزیتی، 
صادراتی و وارداتی به داخل و خارج از کشور بوده و امروز هم توانسته از 

تحریم های ظالمانه آمریکا عبور کند.    
به گزارش اقتصادسرآمد،در طول ۸ ساله دولت تدبیر و امید هرساله شاهد 
توسعه و گســترش توانمندی این بندر در بخش خشکی از جمله افزایش 
پسکرانه ها برای باراندازها و هم چنین روی اسکله شامل انواع جرثقیل ها 
و پایانه های کانتینــری، ریل، بندرهای کمکی مثــل خلیج فارس و خرید 
شناورهای یدکش و استقبال سرمایه گذاران بخش خصوصی در این مدت 
بودیم.مجتمع بندری شهید رجایی فعالیت رسمی خود را در بحبوحه جنگ 
تحمیلی و در شــرایطی بندرهای خوزســتان در تیررس دشمن بود سال 
۶۴غرب هرمزگان آغاز کرده و امروز با حمایت هــای دولت به یک بندر 
راهبردی و توسعه محور در کشور تبدیل شــده وامسال که به عنوان سال 
»تولید، پشــتیبانی ها و مانع زدایی ها« ازسوی رهبر معظم انقلاب نام گرفته 

می تواند پشتیبان خوبی برای صادرات کالاهای ایرانی باشد.
این بندر با داشــتن ظرفیت های مختلفی همچون پایانــه نفتی، کانتینری، 
کالاهای فله، جرثقیل های بزرگ ریلی و زرافه ای، اتصال به راه آهن سراسری 
و اراضی پشتیبانی نقش حیاتی برای اقتصاد دریا محور در کشور ایفا می کند.
قرارگرفتــن در دهانه ورودی خلیج فــارس و تنگه هرمــز، بهره مندی از 
تجهیزات مدرن، اتصال به شــبکه بین المللی ریلی، امکان واگذاری زمین 
و دیگر امکانات به ســرمایه گذاران بخش خصوصی و ده ها مزیت دیگر 
موجب شــده تا این بندر به یکــی از موفق ترین ســازمان های بندری در 

خاورمیانه تبدیل شود.
دولت در ســال جهش تولید بنا را بر توسعه زیرســاخت بندرهای بزرگ 
اقیانوسی با رویکرد توجه به سواحل مکران با محوریت بندر شهید رجایی 
در استان هرمزگان گذاشته تا از این ظرفیت برای افزایش صادرات دریایی 
استفاده شود.توســعه حمل و نقل دریایی با توجه به مزیت های فراوان آن 
از جمله تعرفه پایین و امکان جابه جایی کالا با تناژ بالا و انتقال ســریع از 
مهم ترین سیاست های اقتصادی برای رشد بیشتر تجارت خارجی محسوب 
می شود که گام ابتدایی در راســتای تحقق آن ایجاد بنادر مجهز و به روز به 

عنوان دروازه ورود و خروج کالا است.
امروز بیش از ۸۰ درصد حمــل و نقل کالاها در سراســر جهان از جمله 
کشورمان از طریق حمل و نقل دریایی انجام می شود و با قاطعیت می توان 
گفت که با توجه به ظرفیت دریایی کشــورمان درجنوب به ویژه در استان 

هرمزگان این نوع حمل و نقل کلید اصلی در مسیر توسعه اقتصادی است.
با توجه به حجم بســیاری بالای صادرات و واردات کالا، توسعه بنادر به 
عنوان دروازه ارتباطی کشــور و حلقه واصل دریا و خشکی جهت ورود 
و خروج کالاها ضرورتی اجتناب ناپذیر اســت که این ضرورت در دولت 
تدبیر و امید مورد توجه ویژه قرار گرفته و گام های خوبی نیز جهت تحقق 

آن برداشته شده است.
از جمله مهم ترین اقدام های مهم صورت گرفته از سوی دولت تدبیر و امید 
برای توسعه تجارت جهانی از کانال حمل و نقل دریایی، می توان به توسعه 
بندر شــهید رجایی به عنوان بزرگ ترین بندرکانتینری ایران و توسعه بندر 

چابهار به عنوان تنها بندر اقیانوسی کشور اشاره کرد.
اما در کنار این اقدام ها، امروز برنامه ریزی ویژه ای از ســوی تیم اقتصادی 
دولت دوازدهم برای ســاخت دومین بندر اقیانوســی کشور در محدوده 
سواحل مکران استان هرمزگان صورت گرفته است که می تواند دستاوردی 
ارزشمند در توسعه اقتصادی هرچه بیشتر کشور در آینده ای نه چندان دور 

داشته باشد.
بندر مهم و راهبردی شهید رجایی در ۲۳ کیلومتری غرب بندرعباس مرکز 
استان هرمزگان و در شمال جزیره قشم و تنگه هرمز واقع شده که با داشتن 
روابط دریایی و مبادله کالا با ۸۰ بندر شاخص بین المللی به عنوان بزرگترین 
بندرتجاری و کانتینری و همچنین دروازه طلایی اقتصاد ایران مطرح است و 

سهم ۵۰ درصدی از تجارت ایران را به خود اختصاص داده است.
مدیرکل بنادرو دریانوری اســتان هرمزگان در این باره به ایرنا گفت: بندر 
شــهید رجایی به عنوان یکی از مهم ترین بنادر ایران و از حلقه های اصلی 
زنجیره تامین کالای وارداتی و صادراتی به کشور سالانه حدود ۱۰۰ میلیون 

تن کالا در آن تخلیه و بارگیری می شود.
علیرضا محمدی کرجی ران با اشــاره بــه اینکه؛ بندر شــهیدرجایی که 
بزرگ ترین بندر کانتینری کشور و دومین بندر کالاهای غیر کانتینری بعد از 
بندر امام خمینی )ره( محسوب می شود و سهم قابل ملاحظه ای در تجارت 
دریابرد کشــور بر عهده دارد، افزود: این بندر به تنهایی بیش از ۵۵ درصد 
صــادرات و واردات و ۷۰ درصد ترانزیت بنادر کشــور را برعهده دارد و 
هم چنین تخلیه ۹۰ درصد بارگیری کالاهای کانتینری کشور در این مجتمع 
انجام می گیرد.وی اضافه کرد: این بندر هم چنین به تنهایی فعالیت بیش از ۵۰ 
پایانه و محوه نگهداری کالا با راهبری بخش خصوصی، ۷۰ درصد ترانزیت 
کالا، پشتیبانی بیش از ۵۸ درصد عملیات غیرنفتی، ۴۳ درصد عملیات نفتی 
و تخلیه و بارگیری حدود ۸۵ درصد از عملیات کانتینری در سطح کل بنادر 

کشور را داراست.
محمدی کرجی ران یادآورشد: بندر شهید رجایی در وضعیت فعلی ۲ هزار 
و ۴۰۰ هکتار وسعت دارد و با ظرفیت تخلیه و بارگیری بیش از ۱۰۰ میلیون 
تن کالای نفتی و غیرنفتی، ۱۸ دســتگاه جرثقیل غــول پیکر برای تخلیه و 
بارگیری کانتینری)گنتری کرین( و ۴۰ پست اسکله به عنوان بزرگ ترین و 

پیشرفته ترین بندر بازرگانی ایران محسوب می شود.
منطقه ویژه اقتصادی بندر شهید رجایی در بخش دیگری به رشد ۹ درصدی 
فعالیت های بندر نفتی خلیج فارس اشاره کرد و بیان داشت: عملکرد سال 
۹۹ این بندرگاه نفتی در بخش بنزین بیش از پنج میلیون و ۸۰۰ هزارتن و در 
حوزه بانکرینگ )سوخت رسانی به کشتی(۶۰۰ هزار تن بود و این عملکرد 
مثبت، نقش و جایگاه این بخش از فعالیت های بندر شهید رجایی در حوزه 

عبور از مشکلات و تحریم ها را به خوبی نشان داد.
وی، ارتقا نرم تخلیه و بارگیری کالاهای اساســی در بندر شهید رجایی  و 
تخلیه و بارگیری بیش از ۱۳ هزار تن شکر در پایانه فله بندر شهید رجایی 
طی یک شــبانه روز، تخلیه و بارگیری۴ میلیون و ۵۰۰ هزار تن انواع کالا 
با اســتفاده از ۶۳ کیلومتر خطوط ریلی از ابتدای ســال تــا بهمن ماه ۹۹،  
پهلوگیری همزمان ۳ فروند کشتی با ظرفیت ۴۰ تن، ثبت رکورد جابه جایی 
teu( ۱۰۶( کانتینر یخچالی، پهلوگیری کشتی ۴۰هزارتنی با آبخور ۱۱.۲۰ 
برای نخستین بار، الحاق یک فروند قایق irb در بندرهرمز، طرح احداث 
ایستگاه آتش نسانی بندرشهید حقانی بندرعباس طبق زمان بندی مصوب، 
تکمیل ۸۵درصدی طرح احداث ســاختمان مرجع دریایی بندرجاسک را 
بخش دیگری از توفیقات اداره کل بنادر و دریانوردی استان هرمزگان در 

سال گذشته عنوان کرد.
مدیرکل بنادرو دریانوری هرمزگان اظهار داشت: بندر شهید رجایی به عنوان 
بزرگ ترین بندر تجاری کشور، تحت راهبری سازمان بنادر و دریانوردی 
و با اتــکا به توان داخلــی، بهره مندی از نیروی انســانی متخصص بخش 
خصوصی و تجهیزات مدرن عملیات بندری همواره در تخلیه و بارگیری 
کالاهای اساسی و خدمات بندری در سال ۹۹ تلاش های زیادی داشته است.
مجتمع بندری شــهید رجایی به عنوان کریدور حمل و نقل دریایی شمال 
جنوب که از سال ۶۴ به صورت رسمی فعالیت بندری خود را آغاز کرده، 
هرسال به توسعه طرح های آن اضافه می شــود که در دولت های یازدهم و 

دوازدهم شتاب گیری بیشتری در طرح های زیربنایی داشته است.
در جریان سفر اسفندماه ۹۹ وزیر راه و شهرسازی ۲۰طرح بندری و دریایی 
بندر شهید رجایی به ارزش سه هزار و۳۵۶ میلیارد ریال به صورت تجمیع 
شده شامل ۱۳ مخزن نگهداری فرآورده های نفتی به عنوان نخستین واحد 
تولیدی روغن های دریایی در بندر شــهید رجایی از مهم ترین طرح هایی 
بود که به نمایندگی از ۲۰ طرح بندری و دریایی با ســرمایه گذاری بخش 
خصوصی افتتاح و بهره برداری شــد که بخشــی از این طرح ها به ویژه در 

حوزه های نفتی راهی برای عبور از شرایط تحریم بوده است.

 بازرسی 2500 شناور تجاری
 ایرانی و خارجی در بنادر هرمزگان 

معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان گفت: دو 
هزار و ۵۲۹ فروند انواع شناور کنوانسیونی و غیر کنوانسیونی 
توسط اداره کنترل بازرسی کشتی ها در ســال ۹۹ در بنادر 
استان مورد بازرسی قرار گرفتند.به گزارش اقتصادسرآمد،  
اســماعیل مکی زاده اعلام کــرد: از مجموع شــناورهای 
بازرسی شده در سال ۹۹ حدود دو هزار و ۷۹ فروند شناور 
ایرانی و ۴۵۰ فروند نیز شــناور خارجی بود که انواع شناور 
کنوانسیونی و غیرکنوانسیونی را شامل شده است.وی اظهار 
داشت: از مجموع شناورهای مورد بازرسی قرار گرفته دو 
هزارو ۳۵ فروند دارای نواقص بودند که از این میزان هزارو 
۶۷۳ فروند شناور ایرانی با ۷۱ درصد نقص و ۳۶۲ فروند نیز 
شناور خارجی با ۸۰ درصد نقص بوده که تا بازرسی مجدد 
مکلف به رفع نقص شدند.معاون دریایی بنادر و دریانوردی 
هرمزگان افزود؛ عمده نواقص مورد تذکر در شــناورهای 
کنوانسیونی شــامل گواهینامه ها، کتب و نشریات دریایی، 
ماشین آلات، کنوانسیون کار دریایی، تهویه و سند شناسایی 
خدمه بود و پس از اعلام، رفع نواقص و پس از بازررســی 
مجدد، برای شــناورهای مذکور مجوز دریانوردی صادر 
شده است.مکی زاده به نواقص یافت شده در شناورهای غیر 
کنوانسیونی نیز اشاره کرد و بیان داشت: به دلیل نوع متفاوت 
ساختار و فعالیت در این شناورها نواقصی چون گواهی بیمه 
نامه، حلقه نجات، کپسول اطفا حریق، گواهی نامه شایستگی 
پرســنل و جلیقه نجات  مورد بازدیــد قرارگرفت و تا رفع 
عیوب از استمرار فعالیت شناور ممانعت شد.وی عنوان کرد: 
این اداره کل از ابتدای آذرماه تا ۲۵ اســفندماه )زمان شروع 
طرح نوروزی( چهار مورد بازرسی خاص و ویژه علاوه بر 
بازرسی های جاری شــامل دو مورد بازرسی گسترده و دو 
مورد بازرسی متمرکز )شامل تجهیزات ایمنی و توانمندی 
های خدمه برای سال جاری( از تمامی شناورهای مسافری و 
لندینگ کرافتها حامل خودروهای سرنشین دار صورت می 
پذیرد.معاون دریایی اداره کل بنادر و دریانوردی  هرمزگان 
از دیگر اقدامات عمده افسران کنترل و بازرسی کشتی های 
استان اجرای الزامات کنوانســیون MLC۲۰۰۶ کنترل 
چگونگی رعایت پروتکل های بهداشتی مربوط به ویروس 
کرونا توسط خدمه شناورهای وارده به بنادر استان بر روی 
عرشه کشتی ها و همچنین  رسیدگی به شکایات ۵۳ دریانورد 
ایرانی و خارجی و کمک به آنها برای رسیدن به حق و حقوق 

خود اشاره کرد. 

حمل دریایی محصولات کشاورزی جنوب 
کرمان برای اولین بار

مجوز حمل دریایی محصولات کشــاورزی منطقه جنوب 
کرمان با کشتی به کشور های روسیه و قزاقستان برای اولین 
بار توسط اداره کل راهداری و حمل و نقل جاده ای جنوب 
کرمان اخذ شد.به گزارش اقتصادسرآمد،  مدیرکل راهداری 
و حمل و نقل جاده ای جنوب کرمان بــا  اعلام خبر اخذ و 
صدور مجوز حمل محصولات کشــاورزی جنوب کرمان 
توسط کشــتی از مبدا بندر امیرآباد به بنادر اکتائو در کشور 
روسیه و کوریک در کشور قزاقستان، از صادرکنندگان منطقه 
خواست جهت استفاده از ظرفیت ایجاد شده  استفاده کنند.

مسعود جمیلی راه برون رفت از کاهش قیمت محصولات 
کشاورزی که به دلیل عدم پرداخت کرایه حمل ناوگان، این 
صنعت را هم دچار چالش می کند، افزایش صادرات عنوان 
کرد و افزود: با زیرساخت های ایجاد شده توسط این اداره 
کل امیدواریم در روز ها و سال های پیشرو با تشکیل تیم های 

تخصصی صادراتی شاهد این تحول عظیم در منطقه باشیم.

آمادگی 30 کشور برای پاکسازی اقیانوس ها از زباله های دریایی
۳۰ کشور آمادگی خود را برای پاکسازی اقیانوس ها از زباله های دریایی و همکاری با پروژه های ســازمان  IMO و سازمان غذا و کشاورزی سازمان ملل )FAO( تحت عنوان 
GloLitter اعلام کردند.به گزارش اقتصادسرآمد از مانا، رئیس بخش مشــارکت ها و پروژه های IMO در این زمینه گفت: برای اجرای این طرح که مورد تصویب IMO و 
سازمان کشاورزی با عنوان GloLitter قرار گرفته، ۳۰ کشور متعهد به پیوستن به این طرح شده اند که در میان آن ها ۱۰ کشور به عنوان شریک اصلی و ۲۰ کشور به عنوان همکاران 
و ذی نفعان با این پروژه همکاری خواهند کرد.وی گفت: در ماه های آینده واحد های هماهنگی پروژه که نمایندگان IMO و FAO هســتند به منظور جلب مشارکت کشور ها 
وارد عمل شده و امکانات، تجهیزات و حمایت های مالی را در اختیار آنان خواهند داد. وی یادآورشد: تاکنون ۳۰ کشور به این پروژه  پیوسته اند که  ۱۰ کشور اصلی شامل برزیل، 
کاستاریکا، ســاحل عاج، هند، اندونزی، جامائیکا، کنیا، ماداگاسکار، نیجریه و وانواتو می باشند و ۲۰ کشور شــریک نیز عبارتند از: آرژانتین، کابو ورده، کلمبیا، اکوادور، گامبیا، 

موزامبیک، نیکاراگوئه، پاناما، پرو، فیلیپین، سنگال، سریلانکا، جزایر سلیمان، سودان، جمهوری متحد تانزانیا، تایلند، تیمورلست، توگو، تونگا و ویتنام .

گروه اقتصاد دریا - امید عباســی - 
انسداد اخیر کانال سوئز و عبور سالانه 
بیش از یک میلیارد تن کالا از مسیر این 
کانال، یافتن مسیر جایگزین و کم ریسک تری را 
برای حمل و نقل کالا و بار ضروری می کند و در 
این میان، کریدور شمال- جنوب با برخورداری از 
کاهش مدت زمان سفر تا ۲۰ روز و صرفه جویی 
در هزینه ها تا ۳۰ درصــد یکی از بهترین گزینه ها 
است که موقعیت جغرافیایی و نقش آفرینی ایران 
در آن راهبردی ارزیابی می شــود. ایران به عنوان 
یک قــدرت بالقوه اقتصــادی در نقطه اتصال دو 
قاره آســیا و اروپا و در نزدیکی قــاره آفریقا قرار 

گرفته است.
به گزارش اقتصاد ســرآمد، این کشــور در مسیر 
اصلی کریدورهای شمال- جنوب و شرق- غرب 
نیز واقع اســت و بهترین راه اتصال جنوب غربی 
آســیا، شــبه قاره و حوزه خلیج فارس به آسیای 
مرکزی، قفقاز، شــمال اروپا و اســکاندیناوی از 
طریق کریدور کانال سوئز است.اصولاً کریدور به 
راهرو یا دالانی گفته می شود که برای حمل و نقل 
مورد بهره برداری قرار می گیرد، در هر کریدوری 
می توان از شیوه های مختلف حمل و نقل )ریلی، 
جاده ای و دریایی( آبراه ها و خطوط انتقال انرژی، 
نفت و گاز استفاده کرد. به طور کلی کریدورهای 
عبوری از ایران را می توان به دو دسته کریدورهای 
ترانزیتی شــمال- جنوب و کریدورهای شرق- 

غرب تقسیم کرد:
کریدور شمال – جنوب در شــهریور ماه ۱۳۷۹ 
توسط سه کشور ایران، روســیه و هند به منظور 
بهبود مناسبات تجاری و گسترش همکاری های 
حمل و نقلی بین اعضای تشکیل شد و با پذیرش 
۱۱ عضو جدید از جمله: آذربایجان، ارمنســتان، 
قزاقستان، قرقیزستان، تاجیکستان، ترکیه، اوکراین، 
بلاروس، عمان، سوریه و بلغارستان به کار خود 
ادامه داد. از این رو، این کریدور به منظور افزایش 
دسترســی طرف های متعهد به بازارهای جهانی، 
از طریق تســهیلات حمل و نقل ریلی، جاده ای، 
دریایی، رودخانــه ای و هوایــی اقیانوس هند و 

خلیج فارس را از طریق ایران بــه دریای خزر و 
سپس، از طریق روسیه به سن پترزبورگ و اروپا 

متصل می کند.
 کریدور شــرق- غرب که همان جاده باســتانی 
ابریشــم اســت می تواند در مبــادلات کالایی 
کشــورهای چین و آســیای مرکزی در شرق و 
شمال شــرقی از طریق ایران به کشورهای حوزه 
قفقاز، آســیای غربی و حوزه دریــای مدیترانه 

نقش آفرینی کند. 
انسداد کانال سوئز و روشن شدن جایگاه 

اقتصاد دریایی ایران
امیرحســین عرب پور در گفت و گو با روزنامه 
اقتصاد ســرآمد در ارتباط با زوایای اقتصادی و 
مهم مسدود شدن دوباره و احتمالی کانال سوئر به 
خبرنگار ما، گفت: ایران به عنوان یک قدرت بالقوه 
اقتصادی در نقطه اتصال دو قاره آسیا و اروپا و در 

نزدیکی قاره آفریقا قرار گرفته است. این کشور در 
مسیر اصلی کریدورهای شمال- جنوب و شرق- 
غرب نیز واقع اســت و بهترین راه اتصال جنوب 
غربی آسیا، شبه قاره و حوزه خلیج فارس به آسیای 
مرکزی، قفقاز، شمال اروپا و اسکاندیناوی از طریق 
کریدور شمال- جنوب است. این موقعیت ویژه 
جغرافیایی، بهره برداری از منافع ترانزیت منطقه ای 
و جهانی را با توجه به کریدورهــای بین المللی 
ضروری می کند. از جمله مزایای تقویت ترانزیت 
برای ایران، افزایش درآمدهــای تجاری، ارتقای 
زیرســاختهای اقتصادی کشــور، کاهش اثرات 
تحریمی و افزایش نقش و نفوذ جمهوری اسلامی 

ایران در معادلات استراتژیک بین المللی است.
ارتباط اعتبار بین المللی ایران با اقتصاد دریایی

وی در ادامه افزود: شکوفایی ظرفیت های ترانزیتی 
کشــور علاوه بر آنکه باعث اســتحکام ساختار 

اقتصادی با تنوع و افزایش در منابع درآمدی کشور، 
کاهش وابستگی اقتصادی به فروش نفت، اشتغال 
آفرینی و ارتقای شبکه زیرســاختی حمل ونقل 
می شود می تواند با گره زدن منافع سایر کشورها به 
یکدیگر. هزینه تحریم های اقتصادی برای تحریم 
کنندگان را افزایش دهد و اعتبار بین المللی ایران 

را ارتقا دهد.
جایگاه کلیدی ایران در اقتصاد دریایی

عرب پــور با اشــاره به ایــن نکته کــه، یکی از 
ضرورت های مهم در تجارت بین الملل، اطمینان 
از حمل و نقل کالا در بستری امن، کم ریسک و با 
سرعت بالا است، تصریح کرد: انسداد موقت کانال 
سوئز به عنوان یکی از مهم ترین آبراه های دادوستد 
کالا و انرژی در جهــان، می تواند تأثیراتی جبران 
ناپذیری بر اقتصاد جهانــی وارد کند زیرا حدود 
۱۰ درصد از تجارت بین المللی شامل بخش قابل 
توجهی از نفت مورد نیاز جهان از این مسیر دریایی 

عبور می کند.
همان طور که بیان شــد، ایران، استراتژیک ترین 
موقعیــت منطقه ای برای ترانزیــت کالاهای بین 
المللی را به خود اختصاص داده اســت و از این 
رهگذر می توانــد درآمدهای پایــدار جایگزین 
فروش نفت خود را اســتحصال کند. ســواحل 
مکران و چابهار ازجمله نقاط مهم و اســتراتژیک 
در ســواحل جنوبی ایران اســت که برای حمل 
کالا در کریدور شــمال- جنوب ویژگی مقرون 
به صرفه بودن را داراســت. این کریدور که طول 
آن ۷۲۰۰کیلومتر اســت مزایای چشم گیری برای 
مشارکت کنندگان در پروژه فراهم می آورد. یکی 
ازمزیت های آن در مقایســه با دیگر مســیرهای 
حمل ونقل و به خصوص کانال سوئز این است که 
با برخورداری از ویژگی حمل و نقل ترکیبی، زمان 

انتقال کالا را به نصف کاهش می دهد.
لذا اســتفاده حداکثری از ظرفیت های بین الملل 
دریایی می تواند موقعیت اقتصادی و استراتژیک 
ایران در منطقه را به شدت افزایش داده و ما را در 
تحقق بسیاری از خواست های اقتصاد دریایی به 

جایگاه مطلوبی برساند.

بررسی» اقتصادسرآمد« به بهانه انسداد اخیر کانال سوئز و توقف تردد کشتی های تجاری 

انسداد کانال سوئز و جایگاه خاص اقتصاد دریایی ایران

برگزیده ها

گوناگون

سامانه برخط چارت های دریایی با حضور فرمانده نیروی 
دریایی ارتش و رئیس سازمان جغرافیایی نیرو های مسلح 
رونمایی شدبه گزارش اقتصادســرآمداز مانا  ، تفاهمنامه 
همکاری نیروی دریایی ارتش و ســازمان جغرافیایی نیروهای مسلح 
با هدف ایجاد زمینه های همکاری مشــترک و تعامــل علمی بین دو 
سازمان با حضور امیر دریادار حســین خانزاده فرمانده نیروی دریایی 
و امیر فخری رئیس سازمان جغرافیایی نیروهای مسلح به امضا رسید.
امیر مجید فخری رئیس ســازمان جغرافیایی نیروهای مســلح ایجاد 
زمینه های همکاری مشترک و تعامل علمی، پژوهشی و تحقیقاتی بین 
ســازمان جغرافیایی و نیروی دریایی ارتش )نداجا( در جهت استفاده 
از امکانات و توانمندی های علمی، پژوهشــی، ســرمایه های انسانی 
متخصص، اطلاعاتی فنی و تجربه دوجانبه برای تامین اطلاعات مورد 
نیاز طرفین را از اهداف این تفاهم نامه برشــمرد.امیر فخری همکاری 
علمی، پژوهشی، آموزشــی، ترویجی و اجرایی در زمینه های مرتبط 
با نداجا و خدمات ســازمان جغرافیایی، بهره بــرداری از امکانات دو 

طرف از طریق سامانه، توان فکری، تجربی، آزمایشگاهی، کارگاهی، 
کتابخانه ای، ارتباطات بین المللی و داده های قابل استفاده در پژوهش و 
تحقیق، برگزاری رویدادهای فناّورانه، سمینارها، دوره های تخصصی، 
رزمایش، کارگاه ها و دوره های آموزشــی کوتاه مدت، جشنواره ها و 
همایش های علمی مشترک در سطوح ملی، منطقه ای و بین المللی، بهره 
برداری از توان دو طرف در راســتای پاسخگویی به نیازهای نوآورانه 
کشــور در حوزه فناّوری های نوین دریایی و همکاری و مشارکت در 
چاپ و انتشار منابع مرجع، بروشور و کتابچه های آموزشی و ترویجی 
را از مهمترین موضوعات این تفاهم نامه عنوان کرد.وی با بیان آمادگی 
کامل سازمان جغرافیایی نیروهای مســلح برای مشارکت و همکاری 
با سایر ســازمان ها گفت: در آینده نزدیک سامانه ارائه خدمات برخط 
چارت های دریایی رونمایی خواهد شــد.دریادار خانزادی نیز در این 
مراسم همکاری در خصوص بهره گیری از یگان شناوری و تجهیزات 
داده برداری در شمال اقیانوس هند، دریای عمان، خلیج فارس و دریای 
خزر، همکاری و مشــارکت در ایجاد شــبکه داده برداری نوسانات 

جذر و مدی و پارامترهای فیزیک، شیمیایی و زیستی آب در سواحل 
شمالی و جنوبی کشور، همکاری با سازمان جغرافیایی جهت تست و 
آزمایش محصولات و تولیدات جدید در دریا، همکاری و هماهنگی 
در خصوص اسکان و تردد کارشناسان سازمان و پهلوگیری شناورهای 
داده برداری سازمان جغرافیایی در اســکله ها و بندرگاه های مختلف، 
همکاری جهت ارائــه خدمات علمی، آزمایشــگاهی و کارگاهی در 
راستای اجرای پروژه های تحقیقاتی مورد نیاز سازمان و همکاری در 
خصوص طراحی و ایجاد پایگاه داده جهت بارگذاری داده های مشترک 
را از مهمترین تعهدات نیروی دریایی راهبردی ارتش در این تفاهم نامه 
برشــمرد.فرمانده نیروی دریایی ارتش امیر دریادار حسین خانزادی 

امضای این تفاهمنامه را بسیار ارزشمند خواند 
و گفت: ظرفیت های دانشی و علمی مناسبی 
در سازمان جغرافیایی وجود دارد که می تواند 
پاسخگوی مطالبات نیروی دریایی در حوزه 

دریا باشد.

به دنبال از ســرگیری و افزایش 
ســرعت در اجرای پروژه بندر 
راهبردی چابهار در ایران از سوی 
هند، این بندر استراتژیک تا ماه مه آماده بهره 
برداری می شــود.به گزارش اقتصادسرآمد،  
نقل از شــبکه تلویزیونی هنــدی »ویوون« 
)WION(، هند در سال ۲۰۱۵ بر سر توسعه 
بندر چابهار و  احداث خط راه آهنی که هند 
را به افغانســتان متصل می ســازد، با ایران 
به توافق رســید.در ماه مــه ۲۰۱۶ میلادی، 
»نارندرا مودی« نخست وزیر هند در ســفر به ایران، توافقنامه سرمایه گذاری ۵۰۰ میلیون 
دلاری را برای توســعه چابهار با تهران امضا کرد .گفتنی است به رغم اینکه دولت »دونالد 
ترامپ«، رئیس جمهوری پیشین آمریکا، هند را در قالب طرح موسوم به »بازسازی افغانستان 
« از تحریم های اعمال شده علیه جمهوری اســلامی ایران معاف کرد، دهلی نو به شکلی 
گسترده کار بر روی این پروژه را تا اواخر ســال ۲۰۲۰ به حال تعلیق درآورد.در سال های 
۲۰۱۱ تا ۲۰۱۶ پس از اعمال تحریم ها از سوی ســازمان ملل به جمهوری اسلامی ایران، 
بانک مرکزی هند مبادلات تجاری با این کشــور را متوقف کرد.هند در سال ۲۰۱۹ و بعد 
از تحریمهای آمریکا به ایــران ، واردات نفت خود از ایران را قطــع کرد.در ۱۹ فروردین، 
روزنامه »هندوستان تایمز« در گزارشی نوشت: هند؛ آماده است به محض رفع تحریمهای 
ایران، دوباره خرید نفت از این کشور را از سر بگیرد.بر اساس گزارش این روزنامه هندی: 
پالایشگاههای هند کارهای مقدماتی در این زمینه را شروع کرده است.هند همزمان با تداوم 
اختلافات با کشور های همسایه خود از جمله پاکستان و  چین، تصمیم گرفت تا یک مسیر 
جدید برای دسترسی به کشور های غرب و آســیای مرکزی ایجاد کند و منافع خود را در 
افغانستانِ محصور در خشکی گسترش دهد.فاز نخســت بندر چابهار در ماه دسامبر سال 
۲۰۱۷ با حضور »حسن روحانی« رئیس جمهوری ایران و نمایندگانی از هند و سایر کشور 
های منطقه افتتاح شد.با هدف توســعه همکاری های تهران و دهلی نو در بندر چابهار، در 
نخستین روز از فروردین ۱۴۰۰، تجهیزات استراتژیک جدید  هند شامل ۲ دستگاه جرثقیل 
ساحلی ۱۰۰ تنی به ارزش ۷.۵ میلیون دلار وارد بندر شهید بهشــتی در چابهار شد.ورود 
این تجهیزات در راستای تعهدات قرارداد ۸۵ میلیون دلاری شرکت سرمایه گذار هندی در 
چابهار بود، بگونه ای که طرف هندی متعهد به تأمین و ورود تجهیزات تخلیه و بارگیری بر 

اساس تعهدات قراردادی بلند مدت، به صورت )BOT( است.

مدیــرکل بنــادر و دریانــوردی 
سیستان و بلوچســتان از افزایش 
میزان ســرمایه گــذاری در بندر 
شهیدبهشتی چابهار در سال ۱۴۰۰ خبر داد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، بهروز آقایی با اشاره 
به مهمترین اهداف بندری و دریایی بندر مهم 
اقیانوسی کشور در سال ۱۴۰۰، اظهار داشت: 
رشد بهره وری سالانه بندر، ارتقاء توان عملیاتی 
از طریق بهبود فرآیندهای تخلیه و بارگیری و 
خروج کالا، ارتقاء سطح ایمنی عملیات تخلیه 
و بارگیری، حمل و انبارش کالا و کانتینر و افزایش میزان سرمایه گذاری، محورهای کلان اهداف 
تعریف شده در حوزه بندری طی سال جاری در بندر شهید بهشتی چابهار است.آقایی در رابطه 
با ارتقاء توان عملیاتی از طریق بهبود فرآیندهای تخلیه و بارگیری و خروج کالا در بندر شــهید 
بهشتی چابهار به میزان ۵ درصد، اعلام کرد: میانگین نرم های تخلیه و بارگیری انواع کالا و کانتینر 
در بندر شهید بهشتی چابهار نسبت به ســال قبل به میزان ۵ درصد افزایش خواهد یافت و شاهد 
کاهش میانگین زمان ماندگاری کالا و کانتینر در این بندر خواهیم بود.وی افزود: ساماندهی تردد 
کامیون های حامل بار در بندر شهید بهشــتی چابهار با کنترل ترافیک و کاهش زمان ماندگاری به 
میزان ۵ درصد، آموزش قوانین و مقررات و دستورالعمل های مصوب ابلاغی مناطق آزاد بندری، 
بهره گیری از تجربیات سه بندر شمالی و جنوبی در راســتای اجرائی سازی قوانین و مقررات و 
دســتورالعمل های مصوب ابلاغی مناطق آزاد بندری از دیگر اهداف تببین شده است.مدیرکل 
بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان همچنین به ارتقاء سطح ایمنی عملیات تخلیه و بارگیری، 
حمل و انبارش کالا و کانتینر به میزان ۵ درصد به عنوان دیگر هدف بندر شهیدبهشتی چابهار در 
سال ۱۴۰۰ اشاره کرد و گفت: شناسایی و ارزیابی ریسک های عملیات تخلیه و بارگیری کالاهای 
کانتینری و فله خشک و مایع به میزان۱۰۰ درصد، احصاء، بررسی و تجزیه و تحلیل سوانح تخلیه 
و بارگیری در سنوات قبل و برنامه ریزی جهت انجام اقدامات اصلاحی به میزان ۵۰ درصد از دیگر 
مواردی است که در سال جاری مدنظر قرار می گیرد.آقایی از افزایش میزان سرمایه گذاری در بندر 
چابهار به میزان ۸۰۰ میلیارد ریال با هدف تحقق شعار »تولید، پشتیبانی ها و مانع زدایی ها« در سال 
۱۴۰۰ خبر داد و اعلام کرد: انعقاد یک فقره قرارداد ســرمایه گذاری در زمینه فعالیت های ارزش 
افزوده ای و صنعتی، نظارت بر بازنگری ۲ قرارداد سرمایه گذاری به منظور کاهش اثرات تحریم 
و کووید ۱۹ و کاهش مدت زمان فرآیند انعقاد قراردادهای سرمایه گذاری به میزان ۱۰ درصد از 

دیگر اهداف بندر چابهار در سال ۱۴۰۰ است.

رونمایی از سامانه برخط چارت های دریایی 

 هند، بندر چابهار را تا ماه آینده 
آماده می کند 

افزایش میزان سرمایه گذاری در بندر چابهار 
در سال ۱۴۰۰ 

متن آگهی مزایده
آگهی مزایده اموال غیرمنقول )سند ذمه(

بدهکار : سید مجید شریفیان
بستانکار: خانم اعظم نعیمی

مورد مزایده و محل آن : ســهم الارث مدیون از دو دانگ مشــاع از ششدانگ یک قطعه 
باغ به شــماره پلاک 73 فرعی از 21 اصلی واقع در بخش 5 بجنورد واقع در سارمران که 
سند مالکیت آن ذیل دفتر 47 صفحه 70 ذیل ثبت 5277 بخش مزبور بنام مرحوم سید 
حبیب الله شــریفیان فرزند علی اکبر موضوع پرونده اجرایی کلاســه 9500152 صادر و 
تســلیم شده است که حدودات اربعه آن به شرح ذیل می باشد:شمالا بدیوار اشتراکی با 
باغ 72 حسن، جنوبا:اول: بدیوار اشتراکی با باغ 150 اسمعیل ، دوم در دو قسمت بدیوار 
اشــتراکی با باغ 151 احمد )قسمت اول شرق مجاور است( شرقا:اول: بدیوار اشتراکی با 
باغ 133 حســن، دوم بدیوار اراضی مشاع مزرعه مورد ثبت غربا:اول: دیوار به راه خاص، 

دوم بدیوار منزل 24 مکرر قشمشم ، سوم بدیوار منزل بدون شماره بهادر.
که سهم الارث آقای سید مجید شریفیان فرزند سید حبیب الله شریفیان به ش ش 31 و 
شماره ملی 0794002161 مدیون پرونده اجرائی کلاسه 139504006218000345 
و به شــماره بایگانی 9500152 که 1329 متر مربع از دو دانگ مشاع از ششدانگ پلاک 
مذکور می باشــد،در قبال تعداد چهارصد و نود و هفت سکه طلای تمام بهار آزادی معادل 
)5/586/280/000 ریال ( اصل طلب خانم اعظم نعیمی موضوع ســند ازدواج شــماره 
14869-1373/01/24 دفتر ازدواج 43 سبزوار و به انضمام یک تا دو عشر اضافه که 
به آن افزوده می گردد بازداشــت و مورد ارزیابی قرار گرفته و سهم الارث مدیون از دو 
دانگ مشــاع از چهار سهم به استثناء بهاء ثمن عرصه و اعیان از ششدانگ پلاک مذکور به 
مبلغ 33/228/125 ریال قیمت گذاری و نظریه ارزیابی قطعی گردیده است.ملک در روز 
یک شنبه مورخه 1400/02/05 از ساعت 9 الی 12 ظهر در محل شعبه اجرای اداره ثبت 
اسناد و املاک اســفراین به مزایده گذاشته می شود،خریداران می توانند در وقت مقرر 
در محل برگزاری مزایده حاضر و در جلسه شرکت نمایند.مزایده فقط در یک نوبت برگزار 
می گردد و از مبلغ مورد ارزیابی شــروع و به بالاترین قیمت پیشــنهادی از طرف خریدار 
فروخته می شود و طبق ماده 136- اصلاح آئین نامه اجرای مفاد اسناد رسمی لازم الاجراء 
و طرز رسیدگی به شکایت از عملیات اجرائی سازمان ثبت اسناد و املاک کشور شرکت در 
مزایده منوط به پرداخت ده درصد از مبلغ پایه کارشناسی به حساب سپرده ثبت و حضور 
خریدار یا نماینده قانونی او در جلسه مزایده است. برنده مزایده مکلف است مابه التفاوت 
مبلغ فروش را ظرف مدت پنج روز از تاریخ مزایده به حساب صندوق ثبت تودیع نماید و 
در صورتی که ظرف مهلت مقرر، مانده فروش را به حســاب سپرده ثبت واریز نکند، مبلغ 
مذکور قابل اســترداد نبوده و به حساب خزانه واریز خواهد شد. در این صورت ، عملیات 
فروش از درجه اعتبار ســاقط و مزایده تجدید می گردد.لازم به ذکر است پرداخت بدهی 
های مربوط به آب،برق، گاز اعم از حق انشــعاب و یا حق اشــتراک و مصرف در صورتی که 
مورد مزایده دارای آنها باشد و نیز بدهی های مالیاتی و عوارض شهرداری و غیره تا تاریخ 
مزایده اعم از اینکه رقم قطعی آن معلوم شده یا نشده باشد به عهده برنده مزایده است 
و نیز در صــورت وجود مازاد،وجود پرداختی بابت هزینه های فوق از محل مازاد به برنده 
مزایده مسترد خواهد شد و نیم عشر و حق مزایده نقدا وصول می گردد..ضمنا چنانچه روز 
مزایده تعطیل رسمی گردد، مزایده روز اداری بعد از تعطیلی در همان ساعت و مکان مقرر 
برگزار خواهد شد.مشخصات ملک برابرنظریه کارشناس: ملک مذکور در حال حاضر باغ به 
شکل یک قطعه محوطه محصور با دیوار گلی و در طبیعت رها شده و از ششدانگ نقاط یوتی 
ام تهیه گردیده که به پیوســت می باشد ششدانگ یک قطعه باغ با مساحت 13670 متر 
مربع با حدودات اربعه از شمال متصل به زمین مالکین سارمران و از غرب متصل به زمینه 
ورثه شــریفیان و راه می باشد.لذا دو دانگ سهمیه مرحوم حبیب الله شریفیان 4557 متر 

مربع و با توجه زمین وصل بافت مسکونی و با کاربری  زراعی.
تاریخ انتشار: 1400/01/23

اردلان محمدی کوشکی
رییس اداره ثبت اسناد و املاک اسفراین


