
یکشنبه   29 فروردین 1400 -  شماره   1041

آگهی‌موضوع‌ماده‌‌3قانون‌و‌ماده‌‌13آیین‌نامه‌قانون‌تعیین‌
و‌تکلیف‌وضعیت‌ثبتی‌و‌اراضی‌و‌ساختمان‌های‌فاقد‌سند‌رسمی

هیات موضــوع قانون تعیین و تکلیف وضعیــت ثبتی اراضی و 
ساختمان های فاقد سند رسمی 

برابر رای شــماره 8016306.8016308 سال 97.992.994 
موضوع قانون تعیین و تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان 
های فاقد ســند رسمی مســتقر در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک 
تنکابن تصرفات مالکانه بلامعارض مالکیت متقاضی فاطمه دادور 
به کد ملــی 1288718861 صادره از اصفهــان فرزند رضا و 
فرزانه حســینی به کد ملی 1270018205 صادره از اصفهان 
فرزنــد یحیی هرکدام به ترتیب دو دانگ و چهار دانگ مشــاع 
از ششــدانگ یک قطعه زمین مشتمل بر ساختمان به مساحت 
293 مترمربع دارای پلاک 296 مفروزی از پلاک 108 فرعی از 
پلاک 29 اصلی بخش 3 واقع در قریه تازه آباد خریداری شــده 
از مالک رســمی لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به 
فاصله 15 روز آگهی میشود تا در صورتی که اشخاص نسبت به 
صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند میتوانند از 
تاریخ انتشاراولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این 
اداره تسلیم و پس از اخذ رســید ظرف مدت یک ماه از تاریخ 
اعتراض دادخواســت اعتراض برثبت خود را به مرجع قضایی 
تقدیم نمایند بدیهی است در صورت انقضاء مدت مذکور و عدم 
وصول اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد. م 

الف19910663
 تاریخ انتشارنوبت اول : 1400.01.15 
تاریخ انتشارنوبت دوم : 1400.1.29  

هادی ملاحسینی سرپرست ثبت اسناد و املاک تنکابن

‌آگهی‌موضوع‌ماده‌‌3قانون‌و‌ماده‌‌13آیین‌نامه‌قانون‌تعیین
و‌تکلیف‌وضعیت‌ثبتی‌و‌اراضی‌و‌ساختمان‌های‌فاقد‌سند‌رسمی

هیات موضوع قانون تعیین و تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی

 برابر رای شــماره 5751 ســال 98.2998 موضوع قانون تعیین و تکلیف وضعیت 
ثبتی اراضی و ســاختمان های فاقد سند رسمی مســتقر در واحد ثبتی حوزه ثبت 
ملک تنکابن تصرفات مالکانه بلامعارض مالکیت متقاضی فاطمه بازاردوز به کد ملی 
4321947979 صادره از قزوین فرزند حجته اله ششدانگ یک قطعه زمین مشتمل 
بر ساختمان به مساحت 281.72 مترمربع دارای پلاک مفروزی از پلاک 392 فرعی از 
پلاک 20 اصلی بخش 4 واقع در قریه خوبانرزگاه خریداری شــده از مالک رسمی لذا 
به منظور اطلاع عموم مراتب در دو نوبت به فاصله 15 روز آگهی میشود تا در صورتی 
که اشخاص نسبت به صدور سند مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند میتوانند از 
تاریخ انتشاراولین آگهی به مدت دو ماه اعتراض خود را به این اداره تسلیم و پس از 
اخذ رسید ظرف مدت یک ماه از تاریخ اعتراض دادخواست اعتراض برثبت خود را به 
مرجع قضایی تقدیم نمایند بدیهی است در صورت انقضاء مدت مذکور و عدم وصول 

اعتراض طبق مقررات سند مالکیت صادر خواهد شد. م الف 19910635
 تاریخ انتشارنوبت اول : 1400.01.15 
تاریخ انتشارنوبت دوم : 1400.01.29 

هادی ملاحسینی سرپرست ثبت اسناد و املاک تنکابن

‌آگهی‌موضوع‌ماده‌‌3قانون‌و‌ماده‌‌13آیین‌نامه‌قانون‌تعیین‌
و‌تکلیف‌وضعیت‌ثبتی‌و‌اراضی‌و‌ساختمان‌های‌فاقد‌سند‌رسمی

هیات موضوع قانون تعیین و تکلیف وضعیت ثبتی اراضی و ساختمان های فاقد سند 
رسمی

 برابر رای شــماره 6 ســال 98.3926 موضوع قانون تعیین و تکلیف وضعیت ثبتی 
اراضی و ساختمان های فاقد سند رسمی مستقر در واحد ثبتی حوزه ثبت ملک تنکابن 
تصرفات مالکانه بلامعارض مالکیت متقاضی جواد شمسی به کد ملی 2219785963 
صادره از تنکابن فرزند یعقوب ششــدانگ یک قطعه زمین مشتمل بر ساختمان به 
مســاحت 642.5 مترمربع دارای پلاک 1533 فرعی از پلاک 57 اصلی بخش 3 واقع 
در قریه کرچکله خریداری شده از مالک رسمی لذا به منظور اطلاع عموم مراتب در دو 
نوبت به فاصله 15 روز آگهی میشود تا در صورتی که اشخاص نسبت به صدور سند 
مالکیت متقاضی اعتراضی داشته باشند میتوانند از تاریخ انتشاراولین آگهی به مدت 
دو ماه اعتراض خود را به این اداره تســلیم و پس از اخذ رسید ظرف مدت یک ماه 
از تاریخ اعتراض دادخواست اعتراض برثبت خود را به مرجع قضایی تقدیم نمایند 
بدیهی است در صورت انقضاء مدت مذکور و عدم وصول اعتراض طبق مقررات سند 

مالکیت صادر خواهد شد.  م الف 199010636
تاریخ انتشارنوبت اول : 1400.01.15 
تاریخ انتشارنوبت دوم : 1400.01.29 

هادی ملاحسینی سرپرست ثبت اسناد و املاک تنکابن

آگهی‌تحدیدحدود‌اختصاصی‌
تحدیدحدود اختصاصی بشرح ذیل آگهی می گردد.چون از ششدانگ پلاک 566فرعی 
از 13اصلی بخش 16مهاباد قبلا تحدید حدودبعمل نیامده است مستندات به آئین 

نامه وماده 13 قانون تعین تکلیف بشرح ذیل آگهی می گردد
املاک واقع در بخش 16مهاباد

1_پــلاک 566فرعــی از 13اصلی بخش 16 مهاباد ششــدانگ یــک قطعه زمین 
مزروعی آبی به نام بهمن عزیزی به مســاحت 95/42758مترمربع در روز یک شنبه 

مورخه19/2/1400بعمل می آید.
لذا بدینوسیله از مجاورین و صاحبان حقوق دعوت می شود که در روز تعیین شده در 
محل حاضر ودر صورتیکه اعتراضی به حدودوحقوق ارتفاقی داشته باشند.از تاریخ 
تنظیم صورت مجلس تحدیدی لغایت ســی روز اعتراض خود را به اداره ثبت اسناد 
و املاک شهرستان مهاباد تسلیم و رسید دریافت نمایند و از تاریخ تسلیم اعتراض 
و دریافت رسید لغایت سی روز به مرجع ذیصلاح قضایی مراجعه و نسبت به تنظیم 
دادخواست اعتراض اقدام نمایند و گواهی تقدیم دادخواست را از دادگاه اخذ و ظرف 
مهلت مقرر یک ماهه به اداره ثبت اسناد و املاک مهاباد ارائه نمایند . در غیر اینصورت 
چنانچه متقاضی ثبت ویا نماینــده قانونی وی به دادگاه مراجعه وگواهی عدم تقدیم 
دادخواست  رااخذ و ارائه نمایند بدون توجه به اعتراض مطابق مقررات سند مالکیت 

بنام متقاضی ثبت صادر خواهد شد. 
تاریخ انتشار 29/1/1400

صدیق رنجبر - رئیس ثبت اسناد و املاک مهاباد

آگهی‌فقدان‌سند‌مالکیت‌
آقــای رضا پرویــزی با تقدیم دوبرگ استشــهادیه مصدق شــده 
بشــماره 967157- 1400/01/15 مدعی است که سند مالکیت 
ششــدانگ پلاک 11338 فرعــی از182اصلی واقــع دربخش 3 
حومه کرمانشاه که ذیل ثبت وصفحه دفتراملاک الکترونیکی شماره 
139720316014006801 و بشماره سریال ب/96- 834537 
به نام رضا پرویزی صادر وتسلیم گردیده که بعلت جابجایی دراثرسهل 
انگاری سند مالکیت اولیه مفقود شده است. لذا مراتب طبق ماده - 
120آئین نامه قانون ثبت دریک نوبت آگهی می شود تا چنانچه فرد 
یا افرادی مدعی انجام معامله یا وجود سند مالکیت در نزد آنان باشد 
ازتاریخ انتشاراین آگهی به مدت 10روزمراتب را به این اداره اعلام 
دارند درغیراینصورت نســبت به صدورسند مالکیت طبق مقررات 
اقدام وســندمالکیت اولیه ازدرجه اعتبارساقط وابطال خواهد شد. 

255/ م الف/12
سعید سلیم فر

رئیس واحد ثبتی حوزه ثبت ملک ناحیه دو کرمانشاه 

آگهی‌مزایده‌‌اموال‌غیرمنقول‌)اسناد‌رهنی(
آگهی‌مزایده

به موجب پرونده اجرائی کلاســه 9500250 شــش دانگ یک باب مجتمع آپارتمانی به پلاک ثبتی 4 فرعی 
از 4425 –اصلی بخش دو خوی بنام رقیه زینال زاده ثبت و ســند صادر شــده اســت .حدود ملک : شمالا 
بطــول 18 متر پی به پی پلاک 3 فرعی از اصلی 4425 شــرقا بطــول 10/70 متر پی به پی پلاک 9 فرعی 
از اصلــی 4425 جنوبا بطول 18 متر پی به پی پلاک 59 فرعــی از اصلی 4425 غربا بطول 10/85 متر به 
خیابان 16 متری که طبق ســند رهنی شــماره 1378 مورخ 1392 دفترخانه شــماره 802 تهران در قبال 
مبلغ 18/709/976/062 ریال در رهن بانک ســپه قرار گرفته و طبق نظر کارشــناس رســمی به مبلغ 
85/000/000/000 ریال ارزیابی شــده اســت .پلاک فوق در وضعیت موجود به متراژ عرصه 193/95 
متر مربع اعیانی در 11 طبقه )زیر زمین ، همکف )پیلوت(،اول تا نهم (جمعا 1731/20 مترمربع با سیستم 
سازه ای بتنی سقف تیرچه یونولیت با قدمت حدودا 7 سال-حیاط دارای کف موزائیک نما در دو ضلع غرب 
و شــرق سنگ ترکیبی راه پله سنگ گوهره می باشد .حیاط مذکور با آجر فشاری به دو قسمت تقسیم شده 
است . طبقه زیر زمین )پارکینگ ( : ورودی به پارکینگ بوسیله جک ماشین براز طبقه همکف )پیلوت ( کف 
آن موزائیک و دیوارها ســیمانکاری با رویه سیمان ســفید سقف سفید کاری و ارتفاع آن سه متر می باشد 
.طبقه همکف )پیلوت ( : بدنه دیوارها تا زیر ســقف کاشیکاری کف ســرامیک سقف سفیدکاری ارتفاع آن 
2/65 متر، طبقه اول تا نهم )مســکونی (بصورت مســکونی دارای راه پله مستقل از پیلوت مشتمل بر دو 
خواب هال و پذیرایی آشپزخانه اپن حمام و سرویس بهداشتی  و در دوضلع شرق و غرب واحد دارای واحد 
بالکن می باشد آشپزخانه ها دارای کابینت Mdf   و سقف آذران پلاستیک و سرویس های بهداشتی تا زیر 
ســقف کاشیکاری شده است و ســقف آنها نیز کاذب از نوع آذران پلاستیک می باشد درب اتاق ها از جنس 
hdf  و پنجره ها   upvc دوجداره اســت ،ســقف پذیرایی با نور مخفی گچ بری در کنج و دورتادور سقف می 
باشد ، اتاق های خواب سفیدکاری ودارای کمد دیواری است .ملک مذکور انشعاب آب مشترک برق دوسری 
و انشــعابات گاز شهری مســتقل برای هر واحد مسکونی دارد .شــیرآلات اهرمی سیستم گرمایش طبقات 
پکیج درب پارکینگ فلزی کنترل دار است ضمنا جهت آسانسور و جک ماشین بر ی کسری انشعاب برق سه 
فاز یکسری انشعابات برق ســه فاز نصب شده است لازم به توضیح است تفکیک طبقاتی مجتمع مسکونی 
مذکور فعلا صورت نگرفته است وطبقات مسکونی اکثرا به اجاره واگذار شده است و قسمتی برابر قولنامه 
عادی به اشــخاص ثالث واگذار شــده  و در تصرف مالکین جدید می باشــد .پلاک فوق از ساعت 9 الی 12 
روز چهارشــنبه  مورخ 1400/2/15 در اجرای ثبت خوی از طریق مزایده بفروش می رسد .مزایده از مبلغ 
85/000/000/000 ریال شروع و به بالاترین قیمت پیشنهادی نقدا فروخته می شود .شرکت در مزایده 
منوط به پرداخت ده درصد از مبلغ پایه کارشناســی به حساب سپرده ثبت بوده و حضور خریدار یا نماینده 
قانونی او در جلسه مزایده الزامی است .برنده مزایده مکلف است مابه التفاوت مبلغ فروش را ظرف مدت 
5 روز از تاریخ مزایده به حساب صندوق ثبت تودیع نماید و در صورتی که ظرف مهلت مقرر مانده فروش را 
به حساب سپرده ثبت واریز نکند مبلغ مذکور قابل استرداد نبوده و به حساب خزانه واریز شده و مزایده 
تجدید خواهد شد لازم به ذکر است پرداخت بدهی های مربوط به آب ، برق ، گاز اعم از حق انشعاب و یا حق 
اشتراک و مصرف در صورتی که مورد مزایده دارای آنها باشد و نیز بدهی های مالیاتی و عوارض شهرداری 
و غیره تا تاریخ مزایده اعم از اینکه رقم قطعی آن معلوم شــده یا  نشده باشد به عهده برنده مزایده است 
و نیــز در صــورت وجود مازاد وجوه پرداختی بابــت هزینه های فوق از محل مازاد بــه برنده مزایده قابل 
اســترداد خواهد بود نیم عشر و حق مزایده نقدا وصول می گردد .ضمنا چنانچه روز مزایده تعطیل رسمی 
گردد مزایده در روز اداری بعد از تعطیلی در همان ســاعت و ماکن مقرر برگزار خواهد شد.همچنبن بلحاظ 
عدم تفکیک رسمی ملک و تصرفات اشخاص ثاث اعم از اجاره یا انتقال با سند عادی اجرای ثبت تعهدی در 

خصوص تخلیه و ... ندارد
محبوب نقی لو - سرپرست ثبت خوی

 

گزارش

5 اقتصاد دریایی

ما می توانیم مجدداً چین را به بندر چابهار برگردانیم

با توجه به اذعان محققان بین‌المللی مبنی بر کم‌کاری و فرصت‌سوزی هند 
در چابهار، کارشناسان اقتصاد حمل و نقل بر ضرورت جایگزینی »صندوق 
پروژه« در توســعه تجهیزات چابهار و همچنین میدان دادن به چین برای 
سرمایه‌گذاری در این بندر و قرار گرفتن چابهار در معادله یک کمربند - راه، 

تأکید دارند.
‌به گزارش اقتصادسرآمد از  فارس - ‌ بندر چابهار به عنوان بندر اقیانوسی 
ایران با ظرفیت حدود 8.5 میلیــون تن در فاز اول، بــا توجه به موقعیت 

جغرافیایی آن ظرفیت بسیار بالایی برای توسعه ترانزیت دارد.
در صورت تکمیل زیرســاخت‌های حمل و نقلی ریلــی و جاده‌ای بندر 
چابهار، کشــورهای همجوار نظیر افغانستان، پاکســتان، عراق و ترکیه و 
کشورهای آســیای میانه، برای حمل کالاهای صادراتی و وارداتی خود، 

امکان استفاده بیشتر از ظرفیت این بندر منحصر به فرد را خواهند داشت.
بندر چابهار برای کشور ما نماد کامل اقتصاد مقاومتی است، نیاز کشورهای 
منطقه به استفاده از این بندر و درآمدزایی آن برای اقتصاد کشور در آینده، 

ظرفیت خوبی در اقتصاد جمهوری اسلامی ایران رقم خواهد شد
در حال حاضر توسعه زیرساخت‌های بندر چابهار با استفاده از ظرفیت‌ها و 
منابع دولت و سازمان بنادر و دریانوردی در حال انجام است، فاز یک این 
بندر با ظرفیت 8.5 میلیون تن در حال بهره‌برداری است و در فازهای بعدی 

ظرفیت این بندر تا 75 میلیون‌ تن هم خواهد رسید.
از ســوی دیگر در حوزه تجهیزات، با ورود هندی‌ها از 2 سال پیش، این 

بندر در حال تجهیز با انواع جرثقیل‌ها و تجهیزات بندری و ساحلی است.
‌مشــارکت ایران، هند و افغانســتان در بندر چابهار در قالب توافق اولیه 
رئیس‌جمهور کشورمان، اشرف غنی و نارندرا مودی نخست‌وزیر هند است 
که موجب شد بندر چابهار به صورت مشــارکتی توسط ایران و هند اداره 

شود، این پروژه از حدود 23 ماه پیش آغاز شد‌.
شرکت هندی در فاز اول قرارداد سرمایه‌گذاری 85 میلیون‌دلاری در بندر 
چابهار دارد و پس از قرارداد موقت 2 ساله، وارد قرارداد 10 ساله اپراتوری 

می‌شود.
به تازگــی »دفتر خدمات پژوهشــی کنگره آمریکا« طی گزارشــی اعلام 
کرده اســت: در حالی که هند برای فعالیت‌های بازسازی در افغانستان از 
تحریم‌های ترامپ علیه ایران »معاف« بود، در چهار سال گذشته همه کارها 
در بندر چابهار را متوقف کرد و فقط  در اواخر سال 2020 فعالیت )‌در این 

بندر( را از سرگرفت.
‌باوجود معافیتی که به هند بابت بندر چابهار داده شــد، اغلب تحلیل‌گران 
هندی به این نکته اشــاره می‌کردند که پس از خروج رئیس جمهور سابق 
آمریکا از برنامه جامع اقدام مشــترک در می 2018، ترس از »تحریم های 
ثانویه« علیه شــرکت‌های هندی که درگیر تجارت با ایران هستند، همیشه 

باقی مانده است.
طبق گزارش »دفتر خدمات پژوهشی کنگره آمریکا« کار )هندی‌ها( در بندر 
چابهار فقط در ابتدای سال 2021 پس از پیروزی جو بایدن، سرعت گرفته 
است؛ دهلی نو انتظار دارد، دولت بایدن به توافق هسته ای با ایران بازگردد، 
از این رو، میزان مبلغ اختصاص داده بــه بندر چابهار را از 6.9 میلیون دلار 
در سال گذشــته به 13.5 میلیون دلار در سال 22-2021 افزایش داده و آن 

را دو برابر کرده است.
بنابراین گزارش در تحلیل کم‌‌کاری هند در بندر چابهار، برخی کارشناسان 
معتقد هستند هند در راستای متوقف نگه داشتن کریدور بندر چابهار وارد آن 
شده است تا مز‌ایای این کریدور ترانزیتی در رقابت با کریدورهای رقیب، 

کمتر برای صاحبان کالا نمایان شود.
‌علی ضیائی، کارشناس ترانزیت و اقتصاد حمل و نقل معتقد است می‌توان 
شرایطی فراهم کرد که چین به بندر چابهار برگردد چون کشور چین قبلا 

تمایل به سرمایه‌گذاری در چابهار داشت.
وی پیش‌ از ایــن در این‌باره به فارس گفته بود: چین در گذشــته بســیار 
علاقه‌مند بود در بندر چابهار سرمایه‌گذاری کند اما متأسفانه ابتدا بی‌توجهی 
شد و سپس به پیشنهاد چین پشت پا زدیم و کار را به رقیب چین در منطقه 

و آن هم برای سرمایه بسیار ناچیزِ هند سپردیم.
به گفته ضیائی ما می توانیم مجدداً چین را به بندر چابهار برگردانیم و چین 
هم همچنان علاقه‌مند به حضور در چابهار است، البته چین‌ سرمایه‌گذاری 
سنگینی در بندر گوادر انجام داده است که هم عرض بندر چابهار ما است، 
با این حال خود درخواست دارد هرچه زودتر ارتباط بین گوادر و چابهار از 

طریق ایران برقرار شود و این دو بندر با یکدیگر کار کنند.
این کارشناس اقتصاد حمل و نقل معتقد اســت: قطعاً چین گزینه بهتری 
نسبت به هند است، ما می توانیم این کشور را در معادله چابهار وارد کنیم 
تا بندر چابهار هم در معادله یک کمربند - راه قرار گیرد ضمن آنکه از نظر 
فناوری های بندرگاهی بتوانیم ارتقا پیدا کنیم و بنادر ما به بنادر نسل سوم و 
چهارم ارتقا یابد که تقریباً لبه تکنولوژی بندرگاهی جهان است و به نظرم 

این بستر خوبی برای سرمایه‌گذاری چین است.
اما یکی دیگر از کارشناسان اقتصاد حمل و نقل و ترانزیت در این‌باره نظری 
متفاوت دارد؛ محمدجواد شاهجویی، به ســرمایه‌گذاری مردمی در بندر 

چابهار تأکید دارد.
وی در این‌باره به خبرنگار فارس می‌گوید:‌ پیشنهاد ما در موضوع تجهیزات 

بندر چابهار و سرمایه‌گذاری هندی‌ها، حذف هند است.
وی با اشــاره به تفاهمنامه راهبری 25 ســاله ایران و چین، می‌گوید: البته 
حضور چین را هم در این بندر چندان مناسب نمی‌دانیم ولی این موضوع 
جای بحث زیادی دارد که در این فرصت نمی‌گنجد و در آینده در این‌باره 

صحبت‌هایی خواهیم داشت.
وی تأکید کرد: بهترین ســرمایه‌گذاری در بندر چابهار می‌تواند از طریق 

»صندوق پروژه« اتفاق افتد.
وی ادامه داد: کشــورهای دنیا، با توجه به نیاز قابل توجه اقتصاد به وجود 
زیرساخت‌های عمرانی و پرهزینه بودن آن، از سوی دیگر کمبو‌د اعتبارات 
دولتی،‌ برنامه‌ریزی کرده‌اند ‌بستر لازم برای ورود کم ریسک سرمایه‌های 
مردم‌ به این حوزه فراهم کنند ضمن آنکه با ارائه مشوق‌های جذاب، مردم را 

برای مشارکت مشارکت‌ ترغیب ‌کنند.
وی تأکید کرد: صندوق های سرمایه‌گذاری پروژه محور، اگر صحیح و به 
موقع اجرا‌ شود، ‌مسیری نو برای سرمایه‌گذاری مولد و پرسود برای مردم 
خواهد بود ضمن آنکه مشــکل کمبود اعتبارات عمرانی دولت را کاهش 
می‌دهد و موجب خروج مردم از سرمایه‌گذاری در بازارهای غیر مولد که با 

هدف حفظ ارزش سرمایه انجام می‌شود، خواهد شد.
وی با اشاره به ملزومات‌ شرکت‌های ســرمایه‌گذاری پروژه محور تأکید 
کرد: در این بخش ضرورت دارد مردم در فرآیند سرمایه‌گذاری پروژه‌ها، 
به سهام واقعی پروژه دســت پیدا کنند تا به این واســطه سرمایه مردم در 
نوسانات اقتصادی تغییری نکند؛ همچنین باید یک نهاد ضامن، کف سود در 
سررسید که قاعدتا نباید از سود سپرده‌های بانکی کمتر باشد را برای مردم 
و سهام‌داران تضمین کند، به علاوه سود عملیاتی پس از بهره برداری باید 
به سرمایه‌گذاران به عنوان شریک واقعی پروژه تعلق بگیرد تا مردم نیز طعم 

شیرین سرمایه‌گذاری در پروژه‌های کلان ملی را بچشند.

 تردد ایمن و بدون سانحه 1300 کشتی
 در بندر امام خمینی)ره(

مدیرکل بنادر و دریانوردی اســتان خوزســتان گفت: 
در ســال گذشــته ۱۳۰۰ فروند کشــتی در اسکله‌های 
مجتمع بنــدری امام خمینــی )ره( به‌صــورت ایمن و 
بدون ســانحه راهنمایی، پهلودهی و جداسازی شد.به 
گزارش اقتصادســرآمد، عادل دریس با اشاره به اینکه از 
مجموع 1320 فروند کشــتی ورودی، 141 فروند حامل 
فرآورده‌های نفتی و مایعــات خوراکی به مجتمع بندری 
امام خمینــی)ره( بودند، بیان داشــت: 252 فروند انواع 
کشتی حامل میعانات گازی، موادشیمیایی و پتروشیمی به 
تأسیسات همجوار و تعداد 181 فروند تانکر به اسکله‌های 
بندرصادراتی ماهشــهر نیز تــردد داشــتند.وی افزود: 
راهنمایی، کنترل، پهلودهی و جداسازی این تعداد کشتی 
با تلاش راهنمایان مجرب و نیروهای عملیات دریایی در 
بخش کنترل ترافیک دریایی)VTS( و خدمات یدکشی 
صورت گرفته که در مجموع برای بیش از 1300 فروند 
کشتی با صرف بیش از 15 هزار ساعت عملیات دریایی 
انجام شده است.وی یادآور شــد: این حجم از عملیات 
بدون هرگونه اختلال عملیاتی از قبیل سانحه و یا رخداد 
دریایی صورت گرفته که با توجه به نوع کشتی‌ها، ماهیت 
محموله‌های خطرناک و همچنین تنوع ملیت کشتی‌های 

متردد نکته‌ای بسیار حائز اهمیت است. 

ضرورت جامع نگری برای ساخت جزیره 
مصنوعی در نوار ساحلی نوشهر  

برای ســاخت جزیره مصنوعی در نوار ساحلی نوشهر، 
جامع نگری، اخذ مجوزهای قانونی و رعایت مســائل 
زیست محیطی ضرورت دارد.به گزارش اقتصادسرآمد،  
محمدتقــی انزان‌پور؛ مدیــرکل بنــادر و دریانوردی 
مازندران در نشست بررســی ساخت جزیره مصنوعی 
در نوار ساحلی نوشهر، خاطرنشــان کرد: در اسفندماه 
سال ۹۸ موافقت اولیه با جانمایی ساخت اسکله تفریحی 
در منطقه کپورچال نوشــهر توسط کمیته صدور مجوز 
ســازه‌های دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی صادر 
شد.وی با اشاره به اینکه بررسی فاصله با لنگرگاه، مقابله 
با آلودگی‌های احتمالی، عملیات‌های جستجو و نجات 
و مواردی از این قبیل برای دریافــت مجوز این پروژه 
الزامی ا‌ست، افزود: پیشنهاد می‌شود شرکت‌های مشاور 
در خصوص تکمیل مباحث مطالعاتی اقدام کرده تا روند 

دریافت مجوزهای لازم شتاب بیشتری بگیرد.

تردد ایمن کشتی‌ها در بندر امام خمینی
‌به دنبال تردد بیش از ۱۳۰۰ فروند کشتی به اسکله‌های مجتمع بندری امام خمینی، ۵۷۴ فروند کشتی حامل کالای خطرناک نیز در این بندر پهلودهی و جداسازی شدند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، مدیرکل بنادر و دریانوردی استان خوزستان و مدیر منطقه ویژه اقتصادی بندرامام خمینی با اشاره به اینکه از مجموع ۱۳۲۰ فروند کشتی ورودی، ۱۴۱ فروند حامل 
فرآورده‌های نفتی و مایعات خوراکی به مجتمع بندری امام خمینی بودند، بیان داشــت: ۲۵۲ فروند انواع کشــتی حامل میعانات گازی، موادشیمیایی و پتروشیمی به تأسیسات 
همجوار و تعداد ۱۸۱ فروند تانکر به اسکله‌های بندرصادراتی ماهشهر نیز تردد داشــتند.عادل دریس در ادامه افزود: راهنمایی، کنترل، پهلودهی و جداسازی این تعداد کشتی با 
تلاش راهنمایان مجرب و نیرو‌های عملیات دریایی در بخش کنترل ترافیک دریایی )VTS( و خدمات یدکشی صورت گرفته که در مجموع برای بیش از ۱۳۰۰ فروند کشتی با 
صرف بیش از ۱۵ هزار ساعت عملیات دریایی انجام شده است.وی همچنین خاطر نشان کرد: این حجم از عملیات بدون هرگونه اختلال عملیاتی از قبیل سانحه و یا رخداد دریایی 

صورت گرفته که با توجه به نوع کشتی‌ها، ماهیت محموله‌های خطرناک و همچنین تنوع ملیت کشتی‌های متردد نکته‌ای بسیار حائز اهمیت است.

گروه اقتصاددریــا -اعظم زندیه - 
با توجه به اذعــان محققان بین‌المللی 
مبنی بر کم‌کاری و فرصت‌سوزی هند 
در چابهار، کارشناســان اقتصاد حمــل و نقل بر 
ضرورت جایگزینی »صندوق پروژه« در توسعه 
تجهیزات چابهــار و همچنین میدان دادن به چین 
برای ســرمایه‌گذاری در این بندر و قرار گرفتن 
چابهار در معادله یک کمربند - راه، تأکید دارند. 
چرا که هند تصور این را دارد که بدون رقیب می 
تواند تا هر زمان که بخواهد به تعلل در ایجاد زیر 
ســاخت در این بندر اســتراتژیک اقدام به وقت 

کشی کند.
چابهار به عنوان بندر اقیانوســی ایران با ظرفیت 
حدود 8.5 میلیون تــن در فاز اول، بــا توجه به 
موقعیت جغرافیایــی آن ظرفیت بســیار بالایی 
برای توســعه ترانزیت دارد. در صورت تکمیل 
زیرســاخت‌های حمل و نقل ریلــی و جاده‌ای 
بندر چابهار، کشورهای همجوار نظیر افغانستان، 
پاکستان، عراق و ترکیه و کشورهای آسیای میانه، 
برای حمل کالاهای صادراتــی و وارداتی خود، 
امکان استفاده بیشتر از ظرفیت این بندر منحصر به 
فرد را خواهند داشت. فرصتی که با کم کاری هند و 
پیشرفت زیرساخت های حمل ونقلی کشورهای 
همسایه معلوم نیست تا کی در اختیار ایران بماند.

همانطور که گفته شد، بندر چابهار برای کشور ما 
نماد کامل اقتصاد مقاومتی است، نیاز کشورهای 
منطقه به استفاده از این بندر و درآمدزایی آن برای 
اقتصاد کشور در آینده، ظرفیت خوبی در اقتصاد 
جمهوری اســامی ایران رقم خواهد زد اگر، در 
انتخاب همکار بین المللی بــرای رونق آن دقت 

لازم را داشته باشیم.
در حال حاضر توسعه زیرساخت‌های بندر چابهار 
با اســتفاده از ظرفیت‌ها و منابع دولت و سازمان 
بنادر و دریانوردی در حال انجام است، فاز یک این 
بندر با ظرفیت 8.5 میلیون تن در حال بهره‌برداری 
اســت و در فازهای بعدی ظرفیت ایــن بندر تا 
75 میلیون‌ تن هم خواهد رســید.از سوی دیگر 

در حوزه تجهیزات، با ورود هندی‌ها از 2 ســال 
پیش، این بندر در حال تجهیز با انواع جرثقیل‌ها و 
تجهیزات بندری و ساحلی است که هنوز به نقطه 

مطلوب خود نرسیده است.
 پروژه‌ای که پس از 23 ماه راه

 به جایی نبرده است
عبــاس آذرپیــکان معــاون فنــی و نگهداری 
بندرچابهار در گفت و گو با روزنامه اقتصادسرآمد 
در اهمیت سرعت بخشــی به تجهیز این بندربه 
خبرنگار مــا، گفت: مشــارکت ایــران، هند و 
افغانســتان در بندر چابهار در قالب توافق اولیه 
رئیس‌جمهور کشورمان، اشــرف غنی و نارندرا 
مودی نخست‌وزیر هند است که موجب شد بندر 
چابهار به صورت مشــارکتی توسط ایران و هند 
اداره شــود، این پروژه از حدود 23 ماه پیش آغاز 
شد‌.این مقام مســئول با بیان این نکته که، شرکت 
هندی در فاز اول قــرارداد ســرمایه‌گذاری 85 
میلیون‌دلاری در بندر چابهار دارد و پس از قرارداد 
موقت 2 ساله، وارد قرارداد 10 ســاله اپراتوری 
می‌شــود، افزود: این در حالی است که هند برای 

فعالیت‌های بازسازی در افغانستان از تحریم‌های 
ترامپ علیه ایــران »معاف« بود، در چهار ســال 
گذشته همه کارها در بندر چابهار را متوقف کرد 
و فقط  در اواخر سال 2020 فعالیت )‌در این بندر( 

را از سرگرفت.
هند در راستای متوقف نگه داشتن کریدور 

بندر چابهار وارد آن شده است
وی تصریح کرد: در تحلیل کم‌‌کاری هند در بندر 
چابهار، برخی کارشناســان معتقد هستند هند در 
راستای متوقف نگه داشــتن کریدور بندر چابهار 
وارد آن شده است تا مز‌ایای این کریدور ترانزیتی 
در رقابــت با کریدورهــای رقیــب، کمتر برای 

صاحبان کالا نمایان شود.
نادیده گرفتن چین برای همکاری با هند

آذر پیکان معتقد است: می‌توان شرایطی فراهم کرد 
که چین به بندر چابهار برگردد چون کشور چین 
قبلا تمایل به ســرمایه‌گذاری در چابهار داشت. 
چین در گذشته بسیار علاقه‌مند بود در بندر چابهار 
سرمایه‌گذاری کند اما متأسفانه ابتدا بی‌توجهی شد 
و سپس به پیشنهاد چین پشت پا زدیم و کار را به 

رقیب چین در منطقه و آن هم برای سرمایه بسیار 
ناچیزِ هند سپردیم و نتیجه کار این شد که در حال 

شاهد آن هستیم.
قطعاً چین گزینه بهتری نسبت به هند است

وی تاکید کرد: قطعاً چین گزینه بهتری نســبت به 
هند است، با جایگزینی این کشــور را در معادله 
چابهار از نظر فناوری هــای بندرگاهی خواهیم 
توانســت ارتقا پیدا کنیم و بنادر ما به بنادر نســل 
سوم و چهارم ارتقا دهیم که تقریباً لبه تکنولوژی 
بندرگاهی جهان است و به نظرم این بستر خوبی 
برای سرمایه‌گذاری چین است.هند هرچند برای 
توسعه چابهار جدی‌ست اما نشان داده "دست به 
عصا می‌رود"، نشانه‌ای برای ایران تا توازن منابع 
و منافع بین‌المللی را در چابهــار برقرار کند و به 
درخواســت‌های قبلی چین برای سرمایه‌گذاری 
در این بندر لبیک گوید. دهلی‌نو  قصد دارد بودجه 
توســعه چابهار را با یک ارزیابــی جدید کاهش 
دهد" کاهشی که نگرانی تجار و مقامات افغانستان 
را در پی داشته است. کاهش بودجه توسعه چابهار 
می‌تواند بر مبــادلات تجاری افغانســتان و هند 
تاثیرگذار باشــد.هند بر طبق موافقتنامه چابهار و 
تفاهم‌های بعد از آن متعهد شده چیزی بیش‌از یک 
میلیارد دلار در توسعه راه‌ها، بندر و زیرساخت‌های 
چابهار ســرمایه‌‌گذاری کند. معــاون وزیر راه و 
شهرســازی می‌گوید: هند دو خــط اعتباری 85 
میلیون دلاری و 150 میلیــون دلاری را به چابهار 
اختصاص داده اســت. بندر چابهار از این جهت 
برای هند دارای اهمیت است که، پاکستان و هند از 
یک طرف و افغانستان و پاکستان هم از طرف دیگر 
مشکلات فراوان سیاســی برای روابطتشان دارند 
و بارها تجار افغان برای استفاده از بنادر پاکستان 
برای تبادل،صــادرات و ترانزیــت کالا به هند و 
دیگر کشورها به مشکل برخوره‌اند، هند به‌خاطر 
اختلاف اساسا ایدولوژیک با  پاکستان نمی‌تواند از 
بنادر پاکستان برای دسترسی به افغانستان استفاده 
کنــد بنابراین تنها راه‌حل افغانســتان و هند برای 

تامین منابع و منافعشان چابهار است.

پروژه‌ای که پس از 23 ماه راه به جایی نبرده است

کم‌کاری و فرصت‌سوزی هند در چابهار 

برگزیده ها

گوناگون

رییس کمیسیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی با اشاره به اینکه درخشش 
بنادر و پســکرانه ها در حوزه تولید نیازمند حمایت، اســتفاده از نیروی انسانی 
متخصص و جذب سرمایه بخش خصوصی است، گفت: ضرورت دارد شهرک 
های صنعتی، تولیدی، خدماتی و شهرهای فناوری در پســکرانه بنادر ایجاد شود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، عزت اله اکبری تالارپشتی با اشاره به شعار سال ۱۴۰۰ مبنی بر »تولید، پشتیبانی‌ها 
و مانع زدایی‌ها« و اقداماتی که باید در راستای افزایش هرچه بیشتر تولید و فعالیت های ارزش 
افزوده در پسکرانه بنادر ایران انجام شود، اظهار داشت: در جنگ اقتصادی بی رحمانه آمریکایی 
ها، »تولید« خط مقدم اســت و باید در تمامی حوزه ها و در تمامی نقاط کشور به ویژه کانون 
هایی که توجیه اقتصادی دارند مدنظر قرار گیرد.وی ادامه داد: دولت اولین مجموعه ای است 
که باید پشتیبانی از تولید را مدنظر قرار دهد و با توجه به اینکه بیشترین موانع در بخش قوانین 
و مقررات و نیز تصمیم گیری های اتخاذ شده در راستای صدور بخشنامه ها و دستورالعمل ها 
وجود دارد، در زمینه موانع زدایی ها گام بلندی بردارد.رییس کمیسیون صنایع و معادن مجلس 
شورای اسلامی با تاکید بر اینکه موانع اصلی تولید در کشور باید بلافاصله از سر راه برداشته 
شود، گفت: نباید در مقابل تولید مانع تراشی کرد چراکه دستاور این اتفاق، خسارت به اقتصاد 
کشور و همسو شدن با دشمنان است و اینگونه منافع مردم پایمال می شود.اکبری با بیان اینکه 
کشور ما از نظر موقعیت جغرافیایی در شاهراه بین المللی قرار دارد، تاکید کرد: حوزه بندری 
و دریایی کشور از ظرفیت فوق العاده ای برخوردار است و به طور حتم با پویایی هرچه بیشتر 
بنادر می تواند کمک شایانی به افزایش درآمدهای اقتصادی کشور داشته باشد و در این راستا 
باید امکانات و زیرساخت های مورد نیاز برای فعالیت در حوزه بندری و دریایی فراهم شود.

وی با اشاره به اینکه قوانین لازم و کافی در کشــور وجود دارد، خاطرنشان کرد: دولت موانع 
تولید را احصاء و به مجلس شورای اسلامی در راســتای مانع زدایی ها اعلام کند، هرچند که 
مجلس نیز در این راستا فعالیت خود را آغاز کرده تا شاهد بازکردن گره‌های قانونی در راستای 
تسهیل تولید باشیم.رییس کمیســیون صنایع و معادن مجلس شورای اسلامی با بیان اینکه در 
پسکرانه بنادر می توان شاهد ایجاد شهرک های صنعتی، شهرهای فناوری، خدماتی و تولیدی 
بود، عنوان کرد: بنادر کشور از ظرفیت اقتصادی بســیار عظیمی برخوردار هستند و با ایجاد 
شرایط و امکانات لازم می توان از پســکرانه آنها در راستای فعالیت های تولیدی و اقتصادی 
استفاده کرد.اکبری با اشاره به اینکه با حمایت و پشتیبانی باید ظرفیت اقتصادی بالقوه بنادر را 
بالفعل کرد، اظهار داشت: با حمایت، استفاده از نیروی انسانی متخصص و جذب سرمایه بخش 
خصوصی باید درخشش بنادر و پســکرانه بنادر در حوزه تولید را رقم زد و با تعریف پروژه 
های مختلف اقتصادی، تولیدی، صنعتی، معدنی، خدماتی، ارزش افزوده ای، تجاری و...چرخ 

اقتصاد کشور را به بهترین شکل ممکن چرخاند.

 ۳ عامل ضروری برای درخشش پسکرانه بنادر
 در حوزه تولید


