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راه و مسکن4
اخبار حمل  ونقل

 کاهش چشمگیر نرخ بلیت هوایی تهران-استانبول 
در حالی که قیمت بلیــت پروازهای تهران-اســتانبول از یک میلیون و 
۱۴۰ هزار تومان از ســوی ایرلاین های ایرانی به فروش می رسد، نرخ 
بلیت کیش تا حدود یک میلیون تومان در حال عرضه اســت.به گزارش 
اقتصادســرآمد، محمدحسن ذی بخش سخنگوی ســازمان هواپیمایی 
کشوری هفته گذشته از کاهش چشــمگیر ۹۵ درصدی پروازهای ترکیه 
خبر داده بود.به گفته ذی بخش، در حال حاضر ۵ پرواز خروجی از ایران 
به ترکیه و ۷ پرواز ورودی به کشورمان در هر شبانه روز انجام می شود؛ 
این در حالی اســت که تا قبل از اعمال محدودیت های کرونایی اخیر در 
سفر به ترکیه که به لغو تورهای گردشگری به این کشور منجر شد، بعضاً 
تا ۴۰ پرواز در هر ۲۴ ســاعت میان دو کشــور انجام می شد.شیوع موج 
چهارم کرونا در ایران و ترکیه سبب شده تا نرخ بلیت پروازهای استانبول 
هم کاهش یابد اما با توجه به افزایش تقاضای سفر به جزایر کیش و قشم، 
نرخ بلیت پروازهای داخلی به این مقاصد پر تردد، در روزهای پایان هفته 
تا یک میلیون تومان افزایش یابد.در حال حاضر بلیت پرواز ۱۲:۴۰ دقیقه 
جمعه ۳ اردیبهشت تهران استانبول یکی از ایرلاین های داخلی یک میلیون 
و ۴۵ هزار تومان و یک ایرلاین داخلی دیگر برای ســاعت ۱۳:۴۰ دقیقه 
همان روز یک میلیون و ۹۸ هزار تومان به فروش می رساند؛ دو ایرلاین 
دیگر داخلی نیز بلیت های همین مســیر در همان تاریخ را به ترتیب یک 
ملیون و ۳۰۰ و یک میلیون و ۴۵۵ هزار تومان به فروش می رســانند.به 
جز یکی از ایرلاین های داخلی، ســایر ایرلاین ها بلیت تهران-استانبول 
را چارتری عرضه می کنند.اهفته گذشته وزیر راه و شهرسازی در پاسخ 
به سوال نماینده فلاورجان در خصوص پروازهای چارتری در کمیسیون 
عمران مجلــس اعلام کرده بــود پروازهای چارتری صرفــاً به مقاصد 

فرودگاه های نفتی یا جزایر گردشگری در حال انجام است.

ابلاغ نرخ جدید عوارض خروج از کشور به فرودگاه ها
مدیرکل عملیات فرودگاهی شــهر فرودگاهی امام خمینی )ره( از ابلاغ 
ارقام جدید عوارض از خروج از کشور در ســال جاری به این فرودگاه 
خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، سید محمد رضا سیف از ابلاغ بخشنامه 
عوارض خروج از کشور در ســال جاری خبر داد.وی افزود: با این حال 
هنوز عوارض خروج از کشــور با نرخ جدید، در این فــرودگاه اعمال 
نمی شــود.به گفته مدیرکل عملیات فرودگاهی شرکت شهر فرودگاهی 
امام خمینی )ره(، فعلًا در سیســتم های گذرنامه، عوارض خروج با نرخ 
جدید کارسازی نشده اســت.وی در پاسخ به این پرســش که آیا بانک 
عامل دریافت عوارض خروج از کشور باید سیستم های جدید دریافت 
عوارض خروج از کشور را راه اندازی کند یا فرودگاه؟ اظهار کرد: عملًا 
بانک عامل مســئولیت این کار را برعهده دارد.به گــزارش خبرنگار ما، 
وزارت امور اقتصادی و دارایی به موجب قانون بودجه ســال ۱۴۰۰ کل 
کشور، عوارض خروج از کشور موضوع ماده ۴۵ قانون مالیات بر ارزش 
افزوده برای هر مسافر از تمام مرزهای زمینی، هوایی و دریایی کشور را به 
دستگاه های ذی ربط ابلاغ کرد که نرخ های امسال این عوارض به شرح 
زیر است:مسافر عادی: مرتبه اول ۴۰۰ هزار تومان، مرتبه دوم ۶۰۰ هزار 
تومان و مرتبه سوم و بالاتر ۸۰۰ هزار تومان - زائران حج تمتع و عمره: 
مرتبه اول ۱۳۲ هزار تومان، مرتبه دوم ۱۹۸ هزار تومان و مرتبه ســوم و 
بالاتر ۲۶۴ هزار تومان - زائران عتبــات عالیات )مرز هوایی(: مرتبه اول 
۳۷ هزار ۵۰۰ تومان، مرتبه دوم ۴۵ هزار تومان و مرتبه ســوم و بالاتر ۴۵ 
هزار تومان - زائران عتبات عالیات )مرز زمینی و دریایی(: مرتبه اول ۱۲ 
هزار ۵۰۰ تومان، مرتبه دوم ۱۵ هزار تومان و مرتبه سوم و بالاتر ۱۵ هزار 
تومان - مرزنشــینان )هوایی(: مرتبه اول ۷۵ هزار تومان، مرتبه دوم ۶۰۰ 
هزار تومان و مرتبه سوم و بالاتر ۸۰۰ هزار تومان -مرزنشینان )مرز زمینی 
و دریایی(: مرتبه اول ۲۵ هزار تومان، مرتبه دوم ۶۰۰ هزار تومان و مرتبه 
سوم و بالاتر ۸۰۰ هزار تومان - ورزشکاران تیم های ملی با مجوز وزارت 
ورزش و جوانان: مرتبه اول ۲۶۴ هزار تومان، مرتبه دوم ۲۶۴ هزار تومان 

و مرتبه سوم و بالاتر ۲۶۴ هزار تومان .

پرواز به ۳۹کشور پرخطر انجام نمی شود
سخنگوی سازمان هواپیمایی کشــوری گفت: در کشورهای پرخطر از 
نظیر کرونا ارائه تســت منفی کرون با اعتبار ۹۶ ساعت در مبدا از شرایط 
پذیرش مسافر است، همچنین در مقصد انجام تست مجدد پس از ورود 
به کشور برای مســافران بالای هشت ســال ضروری است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، محمد حسن ذیبخش در تشریح آخرین وضعیت تعلیق 
پروازهای بین المللی کشــورمان به علت شیوع کرونا در کشورها، اظهار 
داشت: در حال حاضر به علت شــیوع کرونا در برخی کشورها، پروازها 
به ۳۹ کشور انجام نمی شود.وی با بیان اینکه تعلیق پروازها به فرانسه به 
علت شیوع شدید کرونا در این کشور ادامه دارد، اضافه کرد: پروازهای 
انگلستان پس از بهتر شدن شرایط شیوع بیماری کووید ۱۹ در این کشور 
از ۲۵ فروردین برقرار شد.سخنگوی ســازمان هواپیمایی کشوری ادامه 
داد: همچنین پروازهای ترکیه به صورت بســیار محدود انجام می شود 
و اغلب بــرای بازگرداندن ایرانیان مقیم ترکیه و یــا اتباع ترکیه در ایران 
است.ذیبخش افزود: به عنوان مثال در یک روز ۵ رفت و ۷ برگشت بین 
ایران و ترکیه انجام شده است، پیش از این در ایام نوروز به طور متوسط 
روزانه ۴۵ پرواز رفت و ۴۵ پرواز برگشت انجام می شد.وی تاکید کرد: 
شرط پذیرش مسافر تست منفی کرونا است و در صورت مشکوک بودن 
مسافران از نظر ابتلا به کرونا، قرنطینه در هتل فرودگاه امام خمینی )ره( 
با هزینه مسافران انجام می شود.ســخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری 
یادآور شد: در کشورهای پرخطر از نظیر بیماری کرونا ارائه تست منفی 
کرون با اعتبار ۹۶ ساعت در مبدا از شرایط پذیرش مسافر است، همچنین 
در مقصد انجام تســت مجدد پس از ورود به کشور برای مسافران بالای 
هشت سال ضروری است.ذیبخش اضافه کرد: تردد در سایر کشورها نیز 
با ارائه تست منفی کرونا با اعتبار ۹۶ ساعت در مبدا و انجام مراقبت پس از 
ورود به کشور و انجام تست مجدد در صورت مشکوک بود فرد، بلامانع 
است.وی تأکید کرد: مسافران باید دقت کنند که ارائه نتیجه آزمایش کرونا 
فقط از آزمایشــگاه های مورد تایید وزارت خارجه ایران در کشورهای 

مبدا، اعتبار دارد.

 موزه خودروهای تاریخی اوایل تابستان امسال
 افتتاح می شود

مدیرعامل موسسه فرهنگی موزه های بنیاد مســتضعفان با اشاره به آخرین 
وضعیت احداث ســاختمان جدید و مدرن موزه خودروهــای تاریخی، از 
افتتاح این موزه در اوایل تابستان امســال خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد،  
حشمت الله قنبری با اشــاره به بازســازی موزه خودروهای تاریخی ایران 
توسط موسســه فرهنگی موزه ای بنیاد مســتضعفان اظهار کرد:. عمده آثار 
فرهنگی، موزه ای و هنری در اختیار بنیاد مستضعفان در گنجینه ها و شرایط 
بهینه استاندارد نگهداری و بخشی از این آثار در موزه ها و مجتمع های اشاره 
شده، در دسترس اســاتید، کارشناســان، علاقمندان، پژوهشگران و عموم 
مردم قرار گرفته و به نمایش درآمده اند.وی با اشــاره بــه رو به اتمام بودن 
مراحل بازســازی موزه خودروهای تاریخی بیان کرد: با توجه به پیشرفت 
قابل ملاحظه پروژه بزرگ موزه خودروهای تاریخی و بررســی های انجام 
شده، ضرورت بازســازی و آماده ســازی برخی از خودروهای تاریخی، به 
منظور نمایش در سالن های اصلی موزه احساس شد. لذا بلافاصله مطالعات 
و پژوهش های لازم ضمن بهره مندی از خدمات مشاورین داخلی و خارجی 
به منظور مرمت، بازسازی و آماده سازی خودروها آغاز و در زمانی نزدیک به 
۱۰ ماه به پایان رسید.مدیرعامل موسسه فرهنگی موزه های بنیاد مستضعفان 
افزود: از بین آثار مربوط به موزه خودرو حدود ۴۹ دستگاه از خودروها که در 
محل ساختمان قدیم موزه در اختیار بازدیدکنندگان و علاقمندان قرار داشت 
به علاوه ۱۲ خودروی موجود در گنجینه مــورد مطالعه و پژوهش، مرمت 
 و بازســازی قرار گرفت تا در ســالن های اصلی موزه خودروهای تاریخی

 به نمایش دربیایند.

ورود یک هزار تن ملزومات مقابله با کرونا از طریق فرودگاه امام خمینی )ره(
سرپرست دفتر روابط عمومی شهر فرودگاهی امام خمینی )ره( گفت: تاکنون بیش از یکهزار تن ملزومات مقابله با کرونا از طریق این فرودگاه به کشور وارد شده استبه گزارش 
اقتصادسرآمد،جواد صالحی آرتیمانی  سرپرست دفتر روابط عمومی شــهر فرودگاهی امام خمینی )ره( گفت: با دستور رئیس هیئت مدیره و مدیرعامل شرکت شهر فرودگاهی 
امام خمینی )ره( همه امکانات شرکت برای تســهیل روند ورود و ترخیص کالای مقابله با کرونا بکار گرفته شده است.وی ادامه داد: از ابتدای شیوع کرونا تا امروز حدود ۱۰۲۵ 
تن ملزومات مقابله با کرونا به شهر فرودگاهی امام خمینی )ره( وارد و به سرعت ترخیص شده است و ششمین محموله واکسن کرونا نیز پنج شنبه، دوم اردیبهشت ماه از مبداء 
روسیه وارد فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره( شد. این محموله شامل صد هزار دوز واکسن sputnik v است. همچنین اولین محموله سل لاین )آماده کشت( واکسن کرونا 

اسپوتنیک V از طریق شرکت شهر فرودگاهی امام خمینی )ره( وارد کشور شد.

گزارش

گزارش مرکز پژوهش های مجلس از صنعت هوانوردی 
جزئیات قرارداد خرید هواپیماهای برجامی

مرکز پژوهش های مجلس در گزارشی در 
خصوص راســتی آزمایی رفع تحریم های 
صنعت هوانوردی پیشــنهادها و شاخص 

هایی ارائه داد.
به گزارش اقتصادســرآمد، مرکز پژوهش های مجلس 
در گزارشی شاخص ها و شیوه های راستی آزمایی رفع 

تحریم ها در حوزه فناوری هوایی را تشریح کرد.
در این گزارش، با اشــاره به فراهم شدن امکان امضای 
قرارداد خرید هواپیما از سوی ایران ایر به عنوان ایرلاین 
حامل پرچم کشورمان از دو شرکت بزرگ هواپیماسازی 
دنیا شــامل ایرباس و بوئینگ و همچنین با کیفیت ترین 
هواپیماهای کوتاه بــرد جهان )ای تــی آر(، آمده: این 
قرارداد برای خریــد ۲۰۰ فروند هواپیما شــامل ۱۰۰ 
فروند انواع ایرباس، ۸۰ فروند انواع بوئینگ و ۲۰ فروند 
ای تی آر ۷۲-۶۰۰ به امضا رسید که تنها ۲ فروند ایرباس 
A۳۳۰-۲۰۰، یک فروند ایرباس A۳۲۱ و ۱۳ فروند ای 

تی آر وارد شد.
این هواپیماها در پی رفع تحریم هــا و با صدور مجوز 
اوفک )اداره کنتــرل دارایی های خارجی وزارت خزانه 
داری آمریکا( وارد شــده بــود که این مجــوز تا پایان 
۲۰۲۰ اعتبار داشت اما با ورود ترامپ به کاخ سفید، این 

مجوزها در ۸ می ۲۰۱۸ لغو شدند.
مرکــز پژوهش هــای مجلــس، تحریم هــای صنعت 
هوانوردی را در قالب ســه موضوع تأمیــن هواپیما و 
قطعات، تعمیر و نگهداری و هوانوردی عمومی عنوان 
کــرده و می افزایــد: مهمترین علت تحریــم واردات 
هواپیما و قطعات آن، ممنوعیت مجوز فروش هواپیما و 
تجهیزات به ایران به واسطه اعلام دفتر کنترل دارایی های 
 )OFAC خارجی وزارت خزانه داری آمریکا )اوفک

است.
در این قانون، فروش هواگردهایــی )Aircraft( که 
بیش از ۱۰ درصد آن ساخت کمپانی های آمریکایی باشد 
نیازمند اخذ مجوز اوفک هستند که به همین دلیل تمامی 
قراردادهایی کــه ایران در زمینه خریــد هواپیما پس از 

برجام امضا نمود لغو شده است.
گزارش مرکز پژوهش ها اذعان دارد: قراردادهای امضا 
شــده میان ایران ایر با شــرکت های هواپیماسازی، به 
صورت Relevant event منعقد شده بودند؛ این امر 
این طور تفسیر می شود که قرارداد فروش به ایران تا زمان 
اعتبار مجوز اوفک برقرار است و در صورت لغو مجوز، 
قرارداد فروش کأن لم یکــن تلقی می گردد؛ هر چند که 
مسائل مربوط به دریافت خســارت از خود آمریکا از 

طریق کانال های دیگر قابل پیگیری است.
نکته دوم، این است که شــرکت های فروشنده برای هر 
قرارداد باید مجوز فروش هواپیما و تجهیزات به ایران را 
از وزارت خزانه داری آمریکا دریافت کنند. لذا قابل بیان 
است که با هدف خرید به تعداد دلخواه و نامحدود توسط 
ایران، آمریکا نباید مجوزهای اوفک را با قید محدودیت 
زمانی برای این شــرکت ها صادر کند. در صورت عدم 
ملاحظه چنین قیدی حتی در صورت امضای قرارداد و 
سفارش ساخت هواپیما، با توجه به طولانی بودن پروسه 
ساخت و تحویل، امکان عدم تحویل هواپیما وجود دارد.
بر اساس آنچه این مرکز پژوهشی اعلام کرده، خریدهای 
برجامی متعلق به شرکت هواپیمایی جمهوری اسلامی 
بود که ۷۰+۳۳۰ میلیون دلار به علاوه ۱۰۰ میلیون یورو 

پرداخت شد.
به گزارش خبرنگار ما، با این حساب به قیمت امروز دلار 
)۲۳ هزار تومان( و یورو )۲۷ هزار تومان( مجموعاً ۱۲ 
هزار و ۹۰۰ میلیارد تومان ارزش هواپیماهای خریداری 

شده است
مرکز پژوهش های مجلس در این گزارش در خصوص 
شاخص های راستی آزمایی آورده: در مجموع می توان 
گفت مهمترین اقدام راستی آزمایی در این زمینه عبارت 
است از اینکه ایران بتواند مطابق روش تجارت جهانی به 
تعداد دلخواه هواگرد خارجی )Aircraft( مسافربری، 
باری، بالگرد و … را مؤکدا به صورت مستقیم و بدون 
واســطه با رعایت قید عدم محدودیــت مجوز اوفک 
خریداری و به همراه آن خدمات آموزشــی و پشتیبانی 

دریافت کند.
یا حداقل در یک بازه زمانی چند ساله مثلًا تا پایان سال 
۲۰۳۰ به صورت نامحدود مجــوز اوفک را صادر کند؛ 
 Event Relevant با این هدف که قرارداد از حالت

خارج شود.
این امر به منظور راستی آزمایی عملیاتی به این صورت 
پیشنهاد می شود که اوفک مجوزهای شرکت های ایران 
ایر، آســمان و زاگرس را ظرف مدت حداکثر یک هفته 
کاری بدون اعمال قیــد محدودیت مجــدداً تمدید و 
علاوه بر این، کانال های پولی و مالی برای انتقال خرید 

هواگردها باز شود.
برای راســتی آزمایی عملیاتی در صورت تمدید مجوز 
اوفک بدین صورت می تواند باشــد کــه ظرف مدت 
یک هفته پس از تمدید مجوز اوفک، دسترســی به پنل 
ســرویس های پشــتیبانی ایرباس که به واسطه تحریم 

مسدود شده بود، میسر شود.

گروه راه و ساختمان – اعظم زندیه - 
سیاست گذار حمل و نقل پایدار در صدد 
جســتجوی روش هایی است که امکان 
دسترسی مناسب را برای همه اقشــار جامعه فراهم 
کرده، هزینه های اقتصــادی را تعدیل نموده و زمینه 
آلودگی های زیست محیطی را کاهش دهد. از طرفی 
دیگر، تجارب کنونی حمل و نقل درون شــهری در 
کشور ما و ادامه روند موجود، قرابت اندکی با چشم 
انداز حمل و نقل پایــدار دارد. »راهبرد حمل و نقل 
یکپارچه با هدف یکپارچه سازی و هماهنگ نمودن 
خدمات جابجایی در راستای دستیابی به آرمان حمل و 
نقل پایدار پیشنهاد شده است. لذا با افزایش رقابت در 
بخش حمل ونقل، شرکت های درگیر باید فناوری های 
جدید موجود را به  کارگیرند و کیفیت خدمات خود 
را به طور گسترده بهبود بخشــند تا بتوانند در چرخه 
تجارت باقی بماننــد. حمل ونقل بخش قابل  توجهی 
از اقتصاد هر کشور را شــامل می شود. رمز موفقیت 
در تجارت حمل ونقل ارائه مقــرون  به  صرفه ترین، 
انعطاف پذیرترین و کارآمدترین خدمات اســت. به 
همین علت شرکت های حمل ونقل لزوما باید آخرین 
تکنولوژی ها را دنبال کنند و از استراتژی هایی پیروی 
کنند که بعُد رقابت پذیری را در ســایر شرکت های 

گروه افزایش دهد.
به گزارش اقتصادسرآمد، امروزه صنعت حمل ونقل در 
هر کشوری، نه  تنها به  خودی  خود تولید خدمت کرده 
و به  طور مستقیم در رشد اقتصادی نقش اساسی دارد 
بلکه بر توسعه دیگر بخش های اقتصادی هم تاثیرگذار 
است. از همین رو ارزش  افزوده ایجاد شده در بخش 
حمل  و نقل به  عنوان یک بخش زیربنایی، از معیارهای 
رشد و توسعه اقتصادی کشورها دانسته شده و نقاط 

قوت ضعف آن همواره رصد می شود. 
ردپای انحصار دولت در بخش جاده ای 

سید حسن موســوی نژاد کارشــناس صنعت ریلی 
ایران در گفــت و گو با روزنامه اقتصاد ســرآمد، در 
توصیف نقاط قوت این صنعــت حمل ونقل زمینی 
ایران)ریلی، جاده ای( به گستردگی شبکه  حمل ونقل، 
زیرساخت های مناســب، نیروی انسانی متخصص 

و کارآمد و سوخت ارزان اشــاره کرد و به خبرنگار 
اقتصاد سرآمد، گفت: اما، نبود استانداردهای ایمنی، 
فرسودگی ناوگان ها، امتناع از پذیرش ناوگان دریایی 
و هوایی ایران در بسیاری از کشورها، آلایندگی بیشتر 
نسبت به متوسط جهانی، ناکارآیی به دلیل محدود بودن 
به بازارهای داخلی، بهره وری پایین، انحصار دولتی، 
وابستگی تکنولوژیک به خارج از کشور، سرعت پایین 
تخلیه و بارگیری از نقاط ضعف این صنعت به شمار 

می روند.
پتانسیل حمل و نقل ایران برای دستیابی به هاب 

لجستیک منطقه 
وی با ابراز تاسف از برخی غفلت ها در حوزه حمل 
ونقل زمینی کشــور در بیان فرصت های پیش روی 
این صنعت در ایران، افزود: موقعیت ژئوپلیتیک ایران 
در منطقه، توانایی رســیدن به هاب لجستیک منطقه، 
توانمندی در ارائه خدمــات تعمیرات و نگهداری به 
کشورهای منطقه، اشــتغال زایی بالا و ارزش افزوده 
مناســب، نفوذ سیاســی و اقتصادی هرچه بیشتر در 
کشــورهای اطراف فرصت مغتنمی را برای توسعه 

حمل و نقل فراهم آورده است.

برتری کشورمان در میان کشورهای همسایه در 
بخش حمل ونقل

کارشــناس صنعت حمل ونقــل ایران بــه برتری 
کشــورمان در میان کشورهای همســایه در بخش 
حمل ونقل اشاره کرد و گفت: در نقطه مقابل اما عدم 
سرمایه گذاری مناسب و کافی، تحریم های بین المللی، 
عدم دسترسی به امکانات سخت افزاری و نرم افزاری 
به روز، عدم رقابت پذیری با شرکت های بین المللی، 
جایگزینی مسیرهای ترانزیتی و تصاحب بازارهای 
منطقه از سوی کشورهای همسایه و فرصت سوزی 
برخی مدیــران ناکارآمد داخلی بی شــک آینده این 

صنعت را تهدید می کند.
ایران از طریق خطوط جاده ای دسترســی مناسبی به 
کشورهای همسایه دارد و به  واســطه آنها می تواند 
به سایر کشــورهای خاورمیانه، آســیای مرکزی و 
آسیای جنوب شــرقی دسترســی پیدا کند. در حال 
حاضر صادرات بخش اعظــم محصولات صنعتی و 
کشــاورزی ایران و واردات مواد غذایی و کالاهای 
سرمایه ای از مسیر زمینی- جاده ای صورت می پذیرد 
موضوعی بود که موسوی نژاد در پایان سخنان خود 

به آن تاکید داشت.
در یک نــگاه کلی می بینیم، ایــران در بخش ریلی و 
جاده ای از وضعیت نسبتا معقول تری برخورداراست. 
در بخش جاده ای از طریق نگاه ویژه به کشــورهای 
همســایه، صادرات جاده ای حجم بســیار زیادی را 
پوشش می دهد هر چند تغافل زیادی در این زمینه ما 
را به جایگاه واقعی نرسانده است. اما همچنان ناوگان 
زمینی جاده ای کشور نیز با مشــکل نوسازی مواجه 
است.  خطوط ریلی نیز به دلیل فرسودگی، سرعت کم 
جابه جایی بار و پایین بودن کیفیت ریل ها که موجب 
افزایش حوادث می شود ازجمله عوامل نشان دهنده 

ضعف در این حوزه است. 
در صورت برقی کردن خطوط ریلی، دوطرفه کردن 
خطوط راه آهن و انتقال هرچه بیشتر تکنولوژی های 
کیفــی و نظارتی شــاهد ارتقای ســطح عملکرد و 
بهره وری بیشتر خواهیم بود. بسیاری از کارشناسان 
معتقدند که نقدینگی زیادی از بازار طی هشــت ماه 
گذشته خارج شده و فشار ســنگین فروش طی این 
مدت، موید این مطلب است اما این نقدینگی تاکنون 
به بازار موازی دیگری وارد نشــده اســت.  با توجه 
به تحولات سیاســت خارجی و داخلی، بســیاری 
از ســرمایه گذاران ورود مجدد به بــازار را منوط به 
مشخص شــدن شــرایط مذاکرات وین و انتخابات 

ریاست جمهوری کشور می دانند. 
گروه حمل و نقــل نیز با توجه به ریــزش همگام با 
بازار از سال گذشته، پتانسیل خوبی جهت برگشت و 
صعودی شدن دارد اما تا زمانی که اعتماد عمومی به 
بازار برنگردد و فشار فروش تخلیه نشود شرایط سخت 
خواهد بود. صنعت حمل و نقل و خدمات جانبي آن در 
شمار بخش هایي از اقتصاد ایران قرار مي گیرند که سهم 
قابل توجهي در تولید و اشتغال دارند. حدود ۶ درصد 
از جمعیت شاغل و ۷.۸۶ درصد از تولید کل کشور در 
این بخش قرار دارد. این سهم مستقیم این صنعت در 
اقتصاد کشور است، علاوه بر این محاسبه اثرات القایي 
غیر مستقیم آن نشان مي دهد که اهمیت اقتصادي این 
صنعت در مقایسه با بسیاري از بخش ها و صنایع کشور 

قابل توجه است.

بررسی» اقتصاد سرآمد« ازپتانسیل حمل و نقل ایران برای دستیابی به هاب لجستیک منطقه

ردپایانحصاردولتدرحملونقلجادهای

برگزیده حمل و نقل

پایانه مرزی "پیشین" در جنوب سیستان و بلوچستان 
با حضــور مقامات کشــوری ایــران و پاکســتان به 

بهره برداری رسید.
به گزارش اقتصادسرآمد،  همزمان با ســفر محمد اسلامی وزیر 
راه و شهرســازی به چابهار، ســومین گذرگاه رســمی مرزی 
 بین جمهوری اســلامی ایران و جمهوری اســلامی پاکســتان

 افتتاح شد. 
مرز پیشین جنوبی ترین گذرگاه استان سیســتان و بلوچستان با 
پاکستان است.محمد اســلامی وزیر راه و شهرسازی جمهوری 
اسلامی ایران در این آیین که با حضور وزیر صنایع دفاعی پاکستان 
برگزار شد اظهار داشت: در بحث توسعه روابط و تبادلات با کشور 
دوست و همسایه »پاکستان« چند گام اساسی را با همکاری وزارت 
امور خارجه دنبال کردیم که نخستین آن این بود که ما بعد از سال ها 
که فقط یک مرز رسمی داشتیم با عنایت همه مدیران توانستیم مرز 
دوم رسمی »ریمدان« را پارســال افتتاح کنیم و امسال هم شاهد 
افتتاح سومین مرز رسمی با این کشور هستیم.وی افزود: از این به 
بعد تبادلات مرزی و رفت و آمدهای تجاری با کشور پاکستان به 
طور کلی متحول خواهد شد.وزیر راه و شهرسازی تصریح کرد: 
اضافه کردن ۲ پایانه رســمی برای تبادلات تجــاری و همچنین 
۶ بازارچه رســمی کمک می کند که ما به سمت یک کار تجاری 
خوب حرکت کنیم.بنابر برا این گزارش ،  مرز پیشین مجموعا در 
زمینی به مساحت ۱۳ هکتار احداث خواهد شد که امروز سایت 
موقت آن به مســاحت ۲ و نیم هکتار با ۲۵۰ هزار هکتار عملیات 
خاکی به بهره برداری رسید.تاکنون ۲۸ میلیارد تومان برای سایت 
نخست هزینه شــده و ۴۵۰ متر مربع ســاختمان برای آن ساخته 
شده است.مرز پیشــین به علت قدمت و نزدیکی آن به آبادی ها 
و شهرهای پاکستان از جمله روســتای ردیگ در کنار نقطه صفر 
مرزی، بخش مند پاکســتان در فاصله ۲۰ کیلومتری مرز، بخش 
تمپ در فاصله ۶۰ کیلومتری، مرکز شهرســتان تربت در فاصله 
۱۲۰ کیلومتری و شــهر و بندر مهم و اقتصادی کراچی پاکستان 
در فاصله ۶۰۰ کیلومتری که با ساخت جاده جدید این فاصله به 
۴۰۰ کیلومتر کاهش می یابد، از اهمیت ویژه ای برخوردار است.
در این مراسم شــهرام آدم نژاد معاون حمل  و نقل، داریوش امانی 
تهرانی رییس سازمان راهداری و حمل  و نقل جاده ای، نمایندگان 
مجلس شورای اسلامی، نمایندگان وزارتخانه های صمت و امور 
خارجه، ریاســت گمرک جمهوری اســلامی ایران، نمایندگان 
سفارت جمهوری اسلامی پاکستان در ایران و مقامات و مسوولان 

محلی حضور داشتند.

مدیرعامل شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران 
در سی وششــمین اجلاس مدیران عامل ســازمان 
همــکاری راه آهــن )OSJD( گفــت: ترانزیت 
راه آهن ایران در سال ۹۹ نسبت به سال قبل با وجود 
پاندمی کرونــا، ۲۹ درصد افزایش داشــته اســت.به گزارش 
اقتصادسرآمد، ســعید رسولی مدیرعامل شــرکت راه آهن در 
سی وششــمین کنفرانس مدیران عامل ســازمان همکاری راه 
آهن ها )OSJD(  که به طور مجازی و از طریق ویدئو کنفرانس 
برگزار شــد، به تشــریح عملکرد راه آهن در یکســال گذشته 
پرداخت و اظهار کرد: در ســالی که گذشت راه آهن جمهوری 
اســلامی ایران با تلاش های بی وقفه توانست به رغم همه گیری 
ویروس کرونا و تشدید تحریم ها، در کنار فعالیت های داخلی، 
برای توسعه همکاری با راه آهن ها به ویژه راه آهن های همجوار 
و منطقه ای و استمرار همکاری با سازمان های بین المللی ریلی 
گام های مثبت و قابل توجهی بردارد.وی تاکید کرد: در ســال 
گذشته به رغم مســدودی ۴ ماهه مرزها با کشورهای همسایه 
به دلیل پاندمی کرونا، شــرایطی را ایجــاد کردیم تا حمل ونقل 
ریلی و مبادله کالا در این برهه حســاس با کشورهای همجوار 
به شــکل مطلوبی ادامه پیدا کند، به گونه ای که شــرایط مبادله 
قطارهای بــاری در حمل ونقل بین المللی طبــق پروتکل های 
بهداشتی فراهم شــد و افزایش قابل توجهی را در حمل ونقل 
ریلی شاهد بودیم.  رسولی تصریح کرد: حمل و نقل ترانزیت 
راه آهن ایران در سال ۱۳۹۹ نسبت به سال قبل ۲۹ درصد رشد و 
صادرات راه آهن ایران نیز در این مدت ۵ درصد افزایش داشته 
است.  مدیرعامل شرکت راه آهن جمهوری اسلامی ایران اظهار 
کرد: در مرز ریلی کشورمان با ترکیه با افزایش و تجهیز ناوگان 
و توسعه زیرســاخت های ریلی، حجم حمل و نقل بین المللی 
بیش از  ۶۵۰ هزار تن بوده که رکورد ۱۰ ســال اخیر را جابه جا 
کرده اســت.وی گفت: در ســال ۱۳۹۹ در مرز ریلی سرخس 
نسبت به سال قبل از آن، به رشد ۱۷۳ درصدی دست یافتیم و با 
همکاری کشور ترکمنستان، خط عریض ایستگاه مرزی اینچه 
برون ایران با ایستگاه مرزی ترکمنســتان متصل شد که تسهیل 
و افزایش ظرفیت مبادلــه واگن ها فراهم شد.رســولی خاطر 
نشان کرد: اتصال ریلی با کشــور افغانستان نیز در آذرماه ۱۳۹۹ 
برقرار شــد و مذاکراتی با راه آهن های قرقیزستان، ازبکستان، 
روسیه و دیگر راه آهن های منطقه انجام شد که به زودی شاهد 
 اثربخشــی مذاکرات در افزایش حمل و نقل ریلی بین المللی 

خواهیم بود.

مدیرکل ترانزیت، تجاری سازی و تشکل های وزارت راه و 
شهرسازی از نهایی شدن راه اندازی کریدور ترانزیتی خلیج 
فارس-دریای ســیاه در آینده نزدیک خبر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، امین ترفع با اشاره به ســفر خود به ایروان )ارمنستان( و 
حضور در کنفرانــس موافقتنامه ترانزیتی خلیج فارس-دریای ســیاه، 
دستاوردهای برگزاری نشست نهایی ســازی این موافقتنامه در ایروان 
را تشریح کرد.وی با بیان اینکه کریدور ترانزیتی خلیج فارس-دریای 
سیاه در راستای توسعه دیپلماسی حمل و نقلی کشورهای عضو و بهره 
مندی مشترک آنها از مزیت های نسبی شان و ارتقای مزیت های رقابتی 
راه اندازی خواهد شد، گفت: بعد از طرح این ابتکار از سوی کشورمان 
)به عنوان امین موافقتنامه( در سال ۱۳۹۵ و پس از برگزاری چهار دور 
مذاکرات کارشناسی به ترتیب در تهران، صوفیا، تفلیس و تهران، دور 
پنجم مذاکرات به صــورت ترکیبی حضوری-مجازی با مشــارکت 
هیئت هایی از کشورمان و ارمنستان )به صورت حضوری( و کشورهای 
گرجستان، بلغارستان و یونان )به صورت مجازی( در روز دوشنبه ۳۰ 
فروردین ماه سال جاری در ایروان پایتخت ارمنستان برگزار شد.مدیرکل 
ترانزیت، تجاری سازی و تشکل های وزارت راه و شهرسازی ادامه داد: 
در نشست اخیر، با توجه به اراده کشورها در نهایی سازی متن موافقتنامه، 
توافقات سازنده ای در خصوص تعیین تکلیف پاره ای موارد باقی مانده 
در پیش نویس این متن حاصل شد که انتظار می رود در نشست بعدی در 
صوفیا پایتخت بلغارستان، متن نهایی به امضای طرفین برسد.ترفع یادآور 
شد: در سایه راه اندازی این کریدور، با توجه به صرفه اقتصادی و امنیت 
آن، سرعت مبادلات تجاری آســیا به اروپا افزایش خواهد یافت و این 
جذابیت، چسبندگی هرچه بیشتر مقوله ترانزیت را با تجارت منطقه ای 
و بین المللی میان ایران با کشورهای حوزه قفقاز جنوبی و دریای سیاه 
ایجاد خواهد کرد.این مقام مســئول در وزارت راه با اشاره به ظرفیت 
سازی ایجاد شده در بنادر جنوبی کشــورمان در حاشیه خلیج فارس 
و پروژه های زیرساختی ریلی-جاده ای در قلمروی کشور و همچنین 
قابلیت ارتقای عملکرد پایانه های مرزی در شمال غرب به ویژه در مرز 
با ارمنستان، گفت: زیرساخت های کارآ در دیگر کشورهای عضو این 
ابتکار به عملیاتی شــدن این کریدور در سریع ترین زمان ممکن کمک 
خواهد کرد.وی با تأکید بر اینکه موافقتنامه کریدور خلیج فارس-دریای 
سیاه، قابلیت الحاق کشورهای دیگر را در صورت موافقت اعضا خواهد 
داشــت، تصریح کرد: همچنین با توجه به طرح های کلان بین المللی 
متصل کننده میان آسیا-اروپا از جمله ابتکار کمربند راه و جاده که از سوی 
چین در دست اجراست، بستر مناسب جهت مشارکت در طرح های یاد 
شده و به تبع آن نقش آفرینی هرچه بیشتر کشورمان در زمینه ترانزیت و 

حمل و نقل بین المللی منطقه، فراهم خواهد شد.
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