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راه و مسکن4
گزارش

خداحافظی با لاستیک سنگین دولتی برای همیشه
با اتمام لاستیک های سنگین وارداتی با ارز ۴۲۰۰ تومانی و لغو صدور حواله 
خرید لاستیک از سوی ســازمان راهداری، رانندگان از افزایش قیمت این 

کالای استراتژیک در صنعت حمل و نقل خبر می دهند.
به گزارش اقتصادسرآمد از مهر، از خرداد ماه سال گذشته، با تصویب ستاد 
اقتصادی دولت، لاستیک سنگین از زمره کالاهای اساسی خارج و واردات 
آن از شمول دریافت ارز دولتی حذف و نهایتاً قرار شد لاستیک های سنگین 

با ارز نیمایی وارد شوند.
با این حال مقرر شد آن دسته از واردکنندگانی که واردات لاستیک سنگین 
تا پس از تاریخ تصویب دستورالعمل جدید را ثبت سفارش کنند، همچنان 

با ارز ۴۲۰۰ تومانی لاستیک وارد کنند.
این موضوع سبب شد تا شــهریور ماه سال گذشته لاستیک با قیمت دولتی 
که حواله های دریافت آن از سوی سازمان راهداری و حمل و نقل جاده ای 

صادر می شد، در بازار موجود باشد.
همچنین تعدادی از عوامل فروش و واردکننــدگان هم که اقدام به احتکار 
لاستیک های سنگین کرده بودند، با پیگیری های وزیر راه، به تعزیرات معرفی 
شده و لاستیک های احتکار شده تا پایان سال گذشته در بازار توزیع شدند.

این اتفاق سبب شده بود تا قیمت لاستیک سنگین کمتر دچار التهاب شده 
و پس از یکی دو بار کش و قوس به دلیل خودداری عوامل فروش از عرضه 

لاستیک حواله ای، نهایتاً به ثبات نسبی برسد.
اما با اتمام کامل لاســتیک های ســنگین وارداتی با ارز دولتی، هم قاچاق 
لاستیک افزایش یافت و هم قیمت ها در بازار به نرخ نیمایی و حتی بالاتر از 
آن رسید. تولیدکنندگان داخلی نیز با عرضه خارج از سامانه »کالا« )سامانه 
عرضه لاستیک ســنگین متعلق به وزارت صمت(، به این نابسامانی دامن 
می زنند.در نهایت هم قرار شد وزارت صمت اجازه دهد تا تولیدکنندگان 
داخلی، بخشی از لاستیک ســنگین خود را خارج از سامانه مذکور عرضه 
کنند.مدیرکل مسافری سازمان راهداری: دیگر هیچ عرضه ای برای لاستیک 

سنگین دولتی نداریم
داریوش باقرجوان مدیرکل دفتر حمل و نقل مسافری سازمان راهداری و 
حمل و نقل جاده ای درباره لغو توزیع لاستیک سنگین با نرخ دولتی اظهار 
کرد: توزیع لاستیک های سنگین از سازمان راهداری منتزع و به طور کامل 

به وزارت صمت منتقل شده است.
وی افزود: این وزارت خانه، سامانه کالا را راه اندازی کرده و دیگر لاستیک با 
ارز ترجیحی وجود ندارد؛ لاستیک سنگین صرفاً با ارز نیمایی وارد می شود. 
ما به رانندگان اعلام کرده ایم که با مراجعه به سامانه کالا با ضمانت قیمت از 

سوی وزارت صمت، لاستیک را خریداری کنند.
باقرجوان گفت: فعالیت سامانه توزیع لاســتیک سازمان راهداری به طور 

کامل متوقف شده و چیزی از لاستیک های دولتی باقی نمانده است.
وی در خصوص اینکه آیا رانندگان از این وضعیت راضی هستند یا خیر؟ 
گفت: این موضوع را وزارت صمت باید پاســخ دهد؛ اگر هم گلایه ای در 
خصوص قیمت باشد، باید با صنف رانندگان صحبت کنید؛ تعهدی هم که 
وجود دارد، بر عهده وزارت صمت است از ابتدا هم توزیع لاستیک سنگین 
جز وظایف وزارت صمت بود اما از ســال ۹۷ بــرای دوره ای به راهداری 
منتقل شد و ما صرفاً حواله خرید را صادر می کردیم که این موضوع منتفی 
شده است.باقرجوان ادامه داد: مشخص است که رانندگان از افزایش قیمت 
لاستیک راضی نیستند اما تشکل های صنفی بیشــتر در جریان آن هستند؛ 
ولی افزایش قیمت لاستیک، قطعاً قیمت تمام شده حمل را افزایش می دهد.
وی درباره موضوع توزیع لاستیک از سوی سازمان راهداری در ۳ سال اخیر 
توضیح داد: در سال های اخیر، واردکننده، لاستیک سنگین وارد می کرد؛ بعد 
به عامل فروش می داد؛ عامل فروش هم مشخصات لاستیک های وارداتی 
را در ســامانه وزارت صمت وارد می کرد؛ وزارت صمت هم به ســازمان 
راهداری تعداد و مشخصات لاستیک های موجود در مراکز فروش را ارائه 
می داد؛ سپس ادارات کل راهداری اســتان ها، با استفاده از اطلاعاتی که در 
سامانه وزارت صمت بود، برای رانندگان حواله صادر می کردند تا از عوامل 
فروش دریافت کنند؛ بنابراین ما هیچ نقشی در نحوه واردات و فروش آن 
نداشــتیم. فقط اگر فروشــنده از عرضه آنها خودداری می کرد، با شکایت 

رانندگان، عامل فروش را به تعزیرات معرفی می کردیم.
احمد کریمی دبیر کانون کامیون داران در گفت وگو با خبرنگار مهر درباره 
توقف عرضه و توزیع لاستیک سنگین دولتی از سوی سازمان راهداری و 
حمل و نقل جاده ای اظهار کرد: ما از ابتدا هم با اصل این موضوع که لاستیک 

سنگین از زمره دریافت ارز دولتی خارج شود مخالف بودیم.
وی افزود: البته دولت معتقد اســت که نباید برای هیچ کالایی ارز دولتی و 
ترجیحی در نظر گرفت و این نوع مشکلاتی برای اقتصاد کشور در پی دارد 
اما در زمانی که لاستیک با ارز ترجیحی در بازار توزیع می شد، نرخ لاستیک 
را متعادل نگه داشته بود. به محض اینکه اعلام شد ارز ترجیحی از لاستیک 
سنگین حذف شده و با ارز نیمایی امکان واردات آن هست، قیمت لاستیک 
۲۵ درصد افزایش یافت.دبیر کانون کامیونداران ادامه داد: قبلًا بخشــی از 
لاستیک ها با ارز دولتی که وارد شده بود اما به دلیل کرونا، امکان توزیع آن 
نبود و تأخیر در واردات آنها اتفاق افتاد، به محض این که وارد بازار شد، با 
نرخ ارز دولتی توزیع شد که توانست تا حدودی بازار را کنترل کند اما الان 
اعلام شده که به طور کامل لاستیک های سنگین وارداتی با ارز دولتی به اتمام 

رسیده اند و می بینیم که نرخ لاستیک سنگین افزایش یافته است.
کریمی با بیان اینکه افزایش قیمت لاستیک سنگین، در افزایش قیمت تمام 
شده حمل و سپس در نرخ تمام شــده کالاهای مصرفی عمومی اثر گذار 
است، گفت: دولت می توانست در زمانی که کالاها در بازار با افزایش قیمت 
مواجه هستند، با نگهداشتن لاستیک در بازار با ارز ترجیحی و دولتی، جلوی 

تورم عمومی را به میزان قابل توجهی بگیرد.
وی ادامه داد: متأسفانه در بازار آزاد لاستیک سنگین اتفاقی که رخ داده این 
است که لاستیک ســنگین به صورت آزاد از لاستیک با ارز نیمایی ارزان تر 
است چون بخشی از لاستیک های وارداتی به صورت غیر رسمی )قاچاق( 
وارد کشــور شــده و به صورت غیر رســمی در بازار عرضه می شوند و 

هزینه های مترتب بر واردات رسمی را پرداخت نمی کنند.
این فعال صنفی صنعت حمل و نقل تصریح کرد: لاستیک هایی که به صورت 
غیر رسمی وارد شده اند، متأســفانه تاریخ مصرف آنها گذشته و چون در 
تاریخ تولید آنها دقت نمی شود و درنتیجه رانندگان آنها را خریداری می کنند 
غافل از آنکه متوجه خسارات سنگینی که استفاده از لاستیک های سنگین 
تاریخ مصرف گذشــته برای کامیون داران و به مراتب ســنگین تر، برای 
اتوبوس داران در پی دارد، باشند.وی خاطرنشان کرد: هیچ گونه نظارتی در 
بازار توزیع لاستیک نیست چه لاستیک های وارداتی و چه تولید داخل؛ ما 
الان نمی دانیم فرمول قیمت گذاری لاستیک سنگین به چه صورت است؛ 
این در حالی است که بر اساس محاسبات ما، لاستیک های سنگین می توانند 
با نرخ های بســیار مناســب تری در خدمت رانندگان قرار گیرند؛ ولی به 
محض اینکه توزیع می شوند، قیمت آنها افزایش می یابد و هیچ فرد حقیقی 

یا حقوقی پاسخگو نیست.
دبیر کانون کامیونداران کشور اظهار کرد: رانندگان کامیون های حامل مواد 
سوختی که به دلیل حساســیت بالای حمل، باید از لاستیک های با کیفیت 
اروپایی مانند میشلن استفاده کنند، با افزایش فوق العاده قیمت آنها مواجه 
شده اند.وی درباره قیمت لاســتیک های سنگین تولید داخل گفت: قیمت 
لاستیک های تولید داخل، در سامانه توزیع )سامانه »کالا«( بالاتر از نرخ آنها 
در بازار است البته تولیدکنندگان داخلی هم با عرضه لاستیک از محل سامانه 
مخالف هســتند و ســتاد تنظیم بازار موافقت کرده تا بخشی از آنها خارج 
از سامانه عرضه شود.کریمی یادآور شــد: با یکی از تولیدکنندگان داخلی 
لاستیک سنگین جلسه ای داشتیم و در خصوص افزایش کیفیت آنها به تفاهم 
رسیدیم. فقط یک کارخانه داخلی، لاستیک سیمی )رادیال( تولید می کند 
در بحث لاســتیک های نخی )بایاس( که تولید انبوه داریم، باید کیفیت آن 
افزایش یابد. وی خاطرنشان کرد: ســایز ۱۲-۲۴ پرُ مصرف ترین لاستیک 
سنگین کشور است؛ در بخش لاستیک های ســیمی )رادیال( نیز با کمبود 
مواجهیم اما مشکلی برای تأمین لاستیک های نخی )بایاس( وجود ندارد؛ 
همچنین قیمت لاستیک چینی درجه یک هم در روزهای اخیر از جفتی ۱۰ 

به ۱۳ میلیون تومان افزایش یافته است.

سالانه تا 2۵ میلیون مترمربع در دوره قبل تراکم فروشی شد
شهردار تهران گفت: در دوره قبل در حدود هشت میلیون مترمربع در سال فروش تراکم رخ می داد و در برخی سال ها این آمار حتی به ۲۵ میلیون مترمربع رسید؛ اما اکنون سالانه 

حدود سه میلیون مترمربع پروانه صادر می شود.
به گزارش اقتصادسرآمد،  پیروز حناچی اظهار داشت: تراکم فروشی در آن دوره به آنچه که در پروانه ساخت تعیین شده بود، محدود نبوده و بسیار بالاتر است.شهردار تهران اضافه 
کرد: ما در شرایطی مدیریت شهری پایتخت را آغاز کردیم که در شهرداری تهران بی نظمی مطلق حاکم بود و در این مدت تلاش شد به همه موارد و تخلفات رسیدگی کنیم.وی 
ادامه داد: تلاشمان عمل متفاوت از دوره قبل و اداره شهر برای شهروندان بود نه اینکه ســرمایه گذاران مدیریت کنند و در این راه  سعی شد مسیر ۳۰ سال گذشته که ارزش های 
تاریخی تهران را رو به نابودی می برد، تغییر دهیم.شهردار تهران اظهار داشت: شهری که با ۲۵ سرمایه گذار اداره شود عارضه هایی را ایجاد خواهد کرد چنان که در دوره قبل بود 

اما ما سعی کردیم شهر را برای ۸.۵ میلیون نفر اداره کنیم.

اخبار حمل  ونقل

هواپیمای ایران 140 تغییر کاربری داد
رئیس ســازمان هواپیمایی کشــوری اعلام کرد که 
تاکنون مجــوزی برای هواپیمای ایــران ۱۴۰ که به 
تازگی تغییر کاربری داده اســت، صادر نشده و این 
هواپیما برای بهره بــرداری در بخش نظامی، نیازی 
به مجــوز ســازمان هواپیمایی ندارد.بــه گزارش 
اقتصادسرآمد، کاپیتان تورج دهقانی زنگنه با اعلام 
این خبر که هواپیمای ایران ۱۴۰ تغییر کاربری داده 
اســت، در خصوص صدور مجوز از سوی سازمان 
هواپیمایی کشــوری به این هواپیما توضیح داد: ما 
چندی پیش از این هواپیما بازدید کردیم، اما تاکنون 
هنوز مجوزی از سوی ســازمان هواپیمایی کشوری 
برای بهره برداری در بخش غیرنظامی صادر نشــده 
اســت.وی در ادامه افزود: این هواپیما به هواپیمای 
ترابری تغییر کاربری داده شــده تا در بخش نظامی 
از آن استفاده شود اما به محض اینکه به مرحله تولید 
برسد و نیاز به پرواز در بخش غیرنظامی داشته باشد 
ما بررســی کرده و به آن مجوز خواهیم داد، اما این 
هواپیما در بخــش ترابری نظامی نیــازی به مجوز 
سازمان هواپیمایی کشــوری ندارد.رئیس سازمان 
هواپیمایی کشــوری در پاسخ به این ســؤال که آیا 
ســازمان صنایع هوایی نیرو های مســلح برای اخذ 
مجوز در بخــش غیرنظامی از ســازمان هواپیمایی 
درخواست مجوز کرده اند و صدور مجوز چه میزان 
زمان خواهد برد، گفت: بله درخواست داشته اند اما 
ممکن اســت فرایند صدور مجوز طولانی شود اما 
تا زمان امــکان بهره بــرداری از آن در بخش نظامی 
امکان پذیر اســت.بنابراین گزارش ، در ســال ۷۳، 
وزارت دفاع با همکاری یک شرکت اوکراینی قرارداد 
ساخت این هواپیما را منعقد کرد و دو سال بعد، این 
پروژه اجرایی شــد و در ســال ۷۹ اولین هواپیمای 
ایران ۱۴۰ از خط تولید هســا )وابســته به وزارت 
دفاع( خارج شد، اما حدود ۵ سال صدور مجوزهای 
پروازی این هواپیما از ســوی ســازمان هواپیمایی 
کشوری به طول انجامید که در ســال ۹۳ درنهایت 
با ســقوط این هواپیما، این پروژه به  طور کلی کنار 

گذاشته شد.

اتمام بهسازی سطوح پروازی 
فرودگاه امام )ره( تا شهریور 1400

شــهر فرودگاهی امام )ره( از تــداوم برنامه اصلاح 
استریپ ها و مرمت ســطوح پروازی این فرودگاه 
و اتمام آن تا شــهریور امســال خبر داد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، شــهر فرودگاهی امام )ره( اعلام 
کرد:  عملیات اصلاح اســتریپ ها و ترمیم سطوح 
پروازی فــرودگاه بین المللی امــام خمینی)ره( که 
از اواخر سال گذشته شــروع شده همچنان در حال 
اجراست.این پروژه در راســتای حفظ استانداردها  
و ارتقــای کیفیت عملیــات پــروازی در فرودگاه 
بین المللی امام خمینی)ره( آغــاز و در حال انجام 
است.شــهر فرودگاهی امــام اعلام کــرده پروژه 
اصلاح اســتریپ باندها همراه با بهســازی سطوح 
پروازی پس از گذشــت حدود ۵ ســال از آخرین 
مرمت ســازی، با مشــارکت ســرمایه گذار بخش 
 خصوصی تــا پایان شــهریور ماه ۱۴۰۰ بــه اتمام

 خواهد رسید.

نقش مهندسان طراح در تشدید 
خسارت های زلزله

مقام مســئول وزارت راه و شهرســازی با اشاره به 
دلایل شــدت خســارت زلزل ســال های اخیر در 
استان های مختلف کشور، گفت: یکی از دلایل نبود 
آموزش صحیح مهندســان طراح است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، حامد مانی فر یادآور شد: بررسی های 
انجام شده توسط کارشناســان دفتر مقررات ملی و 
کنترل ساختمان نشــان می دهد عمده خسارت های 
فنی وارده به ســاختمان های مسکونی در زلزله های 
چند سال گذشته شــاملِ عدم اجرای درست مهار 
دیوارهای پیرامونی و داخلی، عدم اجرای درســت 
دیوارهای محوطه و مهار مناســب آن، عدم اتصال 
مناسب قطعات نما، عدم اجرای درست مهار جانبی 
سقف ها و عدم اجرای شــناژهای قائم و افقی بوده 
است.وی افزود: دفتر مقررات ملی و کنترل ساختمان 
از ســال ۹6 و بعد از وقوع زلزله آبان سرپل ذهاب، 
تدوین دستورالعمل مهار اجزای غیرسازه ای معماری 
را در دســتور کار قرار داد که نتیجــه منجر به تهیه 
پیوســت 6 آیین نامه طراحی ســاختمان ها در برابر 
زلزله، استاندارد ۲۸۰۰ با موضوع طراحی لرزه ای و 
اجرای اجزای غیرسازه ای معماری شد که از تیرماه 
۹۸ با ابلاغ وزیر راه وشهرســازی لازم الاجرا است.
وی یکی از دلایل اصلی تخریب دیوارهای پیرامونی 
و داخلی در ساختمان های احداث شده در چند سال 
گذشته را عدم اجرای صحیح مهارها که در پیوست 
6 استاندارد ۲۸۰۰ به آن اشاره شده مرتبط دانست و 
تصریح کرد: عدم آموزش صحیح مهندسان طراحی، 
ناظر و مجری و عدم آگاهی مالکان پروژه ها از اجرای 
صحیح مهارها از دلایل اصلــی تخریب دیوارهای 
پیرامونی و داخلی در ســاختمان های احداث شده 
است.مدیرکل دفتر مقررات ملی و کنترل ساختمان 
ایرادهای مشاهده شده در ســاختمان های تخریب 
شــده در زلزله ها را ناشــی از رعایت نشدن اجرای 
صحیح مفــاد پیوســت 6 اســتاندارد ۲۸۰۰ اعلام 
کرد و گفت:  اتصال کامل وادارهای قائم به ســقف 
و عدم حرکت ایــن وادارها در زمــان وقوع زلزله 
منجربــه  انتقال نیروی زلزله بــه دیوارها و تخریب 
دیوار خواهد شد.استفاده نکردن از میلگرد بستر به 
همراه وادار قائم برای حفــظ و یکپارچگی دیوار از 
 مواردی است که جزو اشکال و ایرادهای ساختمان ها

 شناخته شد.

گروه راه و ساختمان - گسترش سریع 
و در حال تحول اینترنت اشیا بی شک 
یک ایده استراتژیک و بسیار تاثیرگذار 
بوده و در این میان یکی از تاثیرگذارترین بخش ها 
در اینترنت اشــیا، حمل و نقل هوشمند است که 
شــبکه های »ادهاک خودرویی« به عنوان یکی از 
شاخه های مهم آن به شمار می رود. اینترنت آینده 
نه تنها شامل شبکه ای گسترده از میلیون ها دستگاه 
محاســباتی و نرم افزارها اســت، بلکه میلیاردها 
دستگاه شخصی، سنسورهای مدرن و محرک ها، 
روبات ها و اشیای پیشرفته، هوشمند و دیجیتالی 

را نیز شامل می شود.
به گزارش اقتصادسرآمد، افزایش توان حمل و نقل 
در کشورهای در حال توسعه و پیشرفته با ساخت 
مســیرهای گوناگون و افزایش چشــم گیر تعداد 
وسایل نقلیه همراه بوده اما از طرف دیگر مشکلات 
بزرگی را نظیر افزایش ترافیک و تصادفات ناشی از 
آن پدید آورده است. وَنتِ )VANET( در واقع 
شــبکه ای از خودروهای در حال حرکت اســت 
که قابلیــت ارتباط با یکدیگر و اشــتراک گذاری 
اطلاعات بین خودروها را تا شعاع ۳۰۰ متر توسط 
 DSRC )Dedicated Short Range فناوری

Communication( فراهم می کند.
شبکه های ادهاک خودرویی در واقع نوع خاصی 
از شبکه های ادهاک هستند که گروه های آن وسایل 
نقلیه خواهند بود و هر وســایل نقلیه می تواند به 
شکل مســتقل در هر لحظه خودروهای اطرافش 
را شناســایی کرده و با اتصال به آن ها یک شبکه 

تشکیل دهد و انتقال اطلاعات را برقرار سازد.
 ضرورت استارت استفاده از وَنتِ

 در حمل ونقل 
مسعد طبیبی استادیار دانشکده مهندسی عمران و 
حمل و نقل  دانشگاه صنعتی امیرکبیردر گفت و گو 
با روزنامه اقتصادسرآمد، در خصوص بکارگیری 
شبکه ادهاک وسایل حمل و نقل در کلان شهرهای 
ایران به خبرنگار ما، گفت: ونت یا شبکه اد هاک 

وســایل نقلیه یک تکنولوژی اســت که در آن از 
وسایل نقلیه متحرک به عنوان شبکه برای ساختن 
یک شبکه موبایل استفاده می شود. ونت هر ماشینی 
را به یک روتر بی سیم یا شــبکه تقسیم می کند و 
به آن ها در فواصل ۱۰۰تا ۳۰۰ متر امکان ارتباط با 
یکدیگر را می دهد و در عوض یک شبکه با ابعاد 

گسترده تشکیل می دهد.
 مزایای برخورداری حمل ونقل

 از ونت در تهران
وی افزود: به محض خروج ماشینی از شبکه و عدم 
توانایی دریافت سیگنال توســط آن، ماشین های 
دیگر امکان ملحق شدن به شبکه و دیگر ماشین ها 
را دارد و بدین سان یک شــبکه اینترنت بی سیم 
ساخته می شود. امکان اســتفاده از این تکنولوژی 
توسط پلیس و آتش نشان ها می تواند مفید باشد. 
در شهر پرتراکمی چون تهران این تکنولوژی بسیار 

مفید فایده خواهد بود.

نگرانی های استفاده از حمل و نقل بر پایه ونت
طبیبی در توضیح برخی نگرانی هــا در ارتباط با 
استفاده از شــبکه ادهاک یا ونت در حمل و نقل 
شهری، افزود: بیشتر نگرانی های موجود در منت 
در ونت نیز وجود دارد ولــی جزئیات متفاوتند. 
برخلاف منت که مشترکان به صورت رندوم جابجا 
می شوند در ونت آن ها تمایل به حرکت در مسیر 
مشخصی دارند. تعامل با حاشــیه های مسیر نیز 
می تواند جزء مشخصه ها باشد. در نهایت می توان 
گفت که وسایل نقلیه محدود به محدوده حرکت 

خود می باشند.
اما مزایای ونت

وی با اشــاره به این نکته که، ونت چندین مزایا 
به هر شــبکه ای با هر ابعاد می دهد، اما در عوض 
نگرانی های سلامتی و امنیتی را نیز برای کاربران 
به همراه دارد، ابراز داشــت: ونت به عنوان یک 
محصول بالقــوه کاربر را محــدود نمی کند و در 

جی پی اس و سیســتم های مســیریابی می تواند 
مفید باشد یا می تواند به عنوان خبر دهنده ترافیک 
عمل کرده و سریعترین مسیر به مقصد را به کاربر 

ارائه می دهد.
کاربردهای آینده وَنتِ

طبیبی به این مهم نیز پرداخت که، کاربردهای آینده 
وَنتِ می تواند شامل کنترل گشت زنی ها و ایجاد 
طبیق های اتوماتیک برای حفــظ فاصله مطمئن 
از وسایل نقلیه در بین آن ها یا هشــدار به راننده 
در زمینه وجود وســیله نقلیه در منطقه باشد.شهر 
الکترونیک یا شهر هوشمند، با هدف ارائه خدمات 
با کیفیت و با قیمت مناســب به همگان سعی در 
افزایــش بهرهوری و ارتقاء کیفی ســطحزندگی 
مردم را داراست. در این میان حمل ونقل به عنوان 
یکی از سیستم های زیرساختی، نقش تاثیرگذاری 
را در فراهم آوردن بســتر ایجاد شهرهوشــمند 
بازی می کند. اســتفاده از سیستم های اطلاعاتی 
و ارتباطاتی در حمل ونقل خود می تواند تسهیل 
کننده و زمینه ساز این امر باشد.چند سالی است که 
شــهرداری تهران با هدف کنترل و پایش ترافیک 
اقدامات موثری را در هوشــمند کردن شــهر به 
کار گرفته که نمــی توان اثرات آن را منکر شــد. 
امـروزه مسایل و مشکلات حمل ونقل از قبیل 
آلودگی های زیست محیطی، کاهش منابع انرژی، 
افزایش  خسـارتهای مادی و معنوی ناشی از 
سـوانح و تصادفات، مشکلات نظارت و مدیریت 
در حمل و نقل برون شــهری، افـزایش زمان های 
تلف شده و روند رشد سریع تقاضای حمل و 
نقل به ویژه در ساعات اوج درکـلان شـهرهای 
دنـیا بـه یـک مشـکل جدی تبدیل شده است. از 
این رو درعصري که به آن عصر انفجار اطلاعات 
اطلاق می شود، مهندسین حمل و نقل سعی بر آن 
داشته اند تا از فناوري اطلاعات به عنوان راهکاري 
مناسب درجهت از میان برداشتن معضلات اساسی 
مدیریت ترافیک بهره  جســته  و مشکلات آنرا به 

حداقل ممکن کاهش دهند.

بررسی» اقتصادسرآمد«، مزایای برخورداری حمل ونقل از وَنتِ در تهران

ضرورت استارت استفاده از ونَِت در حمل ونقل

برگزیده حمل و نقل

مجید کیانپورمدیرعامل شــرکت آزمایشــگاه فنی و 
مکانیک خاک گفت: امســال باید به بازارهای جدید 
ورود کرد و از جمله ایــن بازارها حوزه معادن و ارائه 
خدمات آزمایشــگاهی در بخش حفاری  و شمارکت حداکثری 
در طرح اقدام ملی مسکن است . به گزارش اقتصادسرآمد،  مجید 
کیانپور در جلســه ویدئوکنفرانســی با مدیران مناطق و استانی 
کشــور که با حضور اعضاء هیات مدیره و مدیران ستادی برگزار 
شد، گفت: شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک چند اولویت 
جدی را در ســال ۱۴۰۰ دنبال می کند از جمله نوســازی و بروز 
رسانی تجهیزات، تامین تجهیزات مورد نیاز از بخش خصوصی و 
پیگیری بیمه قراردادها در سراسر کشور است.کیانپور با بیان اینکه 
در ســال ۱۴۰۰ باید دوره های آموزشی از لحاظ مدت آموزش و 
کیفیت آموزشی افزایش چشمگیر داشته باشد، افزود: باید تلاش 
شــود ضمن برگزاری دورهای آموزشی ضمن خدمت پرسنل و 
مدیران سایر دستگاه های اجرایی در ســطح استان ها، دوره های 
آموزشی را از ۱۹ هزار ســاعت- نفر به ۴۰ هزار ساعت - نفر در 
سال جدید افزایش دهیم.وی با اشاره به اینکه برای تحقق اهداف 
و اعتلای نام شــرکت آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاک در سال 
جدید باید تلاش مضاعفی را در همه ســطوح انجام دهیم گفت: 
همه پرسنل و مدیران باید با تعصب مضاعف تلاش کنیم تا تحول 
خوبی منطبق با سیاســت   های کلان وزارت راه و شهرسازی در 
شرکت آزمایشــگاه فنی و مکانیک خاک به وجود آوریم و برای 
تحقق این امر نیاز به مســئولیت پذیری و همــکاری همه جانبه 
پرسنل و مدیران این شرکت در سراســر کشور است.مدیرعامل 
شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک با اشاره به اینکه شرکت 
آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک با اقداماتی که انجام می دهد بتواند 
کام مردم را شــیرین کند افزود: وزارت راه و شهرسازی در طرح 
اقدام ملی مسکن ساخت ۴۰۰ هزار واحد مسکونی را در دستور 
کار دارد که شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک با ورود به این 
بازار تلاش می کند با ارتقاء کیفی این پروژه کلان عمرانی، حلاوت 
و شــیرینی این اقدام را به جامعه هدف برساند و سهم بزرگی در 
شیرین شدن کام مردم ایران داشته باشیم.کیانپور در ادامه با اشاره 
به تعرفه خدمات آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک تصریح کرد: ما 
برای تعرفه های هر بخش احترام قائلیم و تعرفه های نظام مهندسی 
و خدمات ژئوتکنیک که مجزا قیمت گذاری می شوند را متناسب 
با نوع کارفرما و قوانین مربوطه رعایت میکنیم و در طرح اقدام ملی 
مسکن نیز شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک با تخفیف ویژه 

نقش آفرینی خواهد کرد.

معاون برنامه ریــزی و مدیریت منابــع وزارت راه و 
شهرســازی گفت: حذف تبصره ۱۹ از قانون بودجه 
۱۴۰۰ برای پروژه هــای عمرانی تبعات جدی دارد.به 
گزارش اقتصادسرآمد،  امیرمحمود غفاری یادآور شد: 
در یک برآورد کلی با نرخ فهرست بهای سال ۹۹ هزینه احداث یا 
تکمیل طرح های موجود در پیوســت یک قانون بودجه در حوزه 
زیرساخت های حمل و نقل حداقل حدود ۵۰۰ هزار میلیارد تومان 
است. این در حالی است که کل بودجه عمرانی کشور برای همه 
دستگاه های اجرایی کشور معادل یک پنجم رقم موردنیاز مذکور 
برای پروژه های موجود زیرســاخت های حمل   و نقل نیز نیست.
وی ادامه داد: این بدان معناست چنانچه قرار باشد تأمین منابع مالی 
موردنیاز صرفاً از منابع بودجه عمومی ادامه داشته باشد، تکمیل این 
طرح ها بدون احتســاب عدم النفع های غیرقابل باور و هزینه های 
استهلاک و تعدیل ها و ... حداقل چندین دهه زمان می برد. وی با 
بیان این که طرح های زیرساختی حمل و نقل اعم از جاده و ریل به 
دو بخش کلی تقسیم می شوند، افزود: بخش اول، طرح های دارای 
بازده اقتصادی مطلوب و توان درآمدزایی مناســب که اصطلاحاً 
خودکفا هستند و بخش دوم، طرح هایی که به دلایل مختلف امکان 
درآمدزدایی از آنها وجود ندارد ولــی جزو وظایف حاکمیت در 
حوزه ارائه خدمات عمومی محســوب می شوند.معاون وزیر راه 
و شهرسازی گفت: در این چارچوب در حوزه برنامه ریزی کلان، 
راهکاراصلی حل این معضل تلاش برای تأمین منابع مالی غیردولتی 
ازطریق مشارکت عمومی- خصوصی برای طرح های خودکفا مثل 
آزادراه ها، بزرگراه ها و راه های اصلی با ترافیک قابل توجه و درمقابل 
تخصیص منابع محدود موجود بودجه عمومی به حوزه خدمات 
عمومی حاکمیتی نظیر راه های روستایی و راه های فرعی موردنیاز 
کشور است.غفاری اضافه کرد: برای عملیاتی کردن راهبرد فوق، 
بنا به پیشنهاد وزارت راه و شهرســازی این اجازه در بند 6 تبصره 
۱۹ در قانون بودجه سال ۱۳۹۹ به وزارتخانه داده شد تا بتواند برای 
تأمین منابع مالی احداث یا تکمیل بزرگراه ها و راه های اصلی نیز 
مانند آزادراه ها از روش مشارکت بخش غیردولتی استفاده کند.به 
گفته وی،  با برنامه ریزی انجام گرفته در یک اقدام جهادی وزارت 
راه و شهرسازی با استفاده از ظرفیت تبصره )۱۹( قانون بودجه کل 
کشور موفق به تأمین بیش از ۸۰ هزار میلیارد ریال منابع )۲۴.۵۰۰ 
میلیارد ریال اعتبار از محل تبصره ۱۹ و جذب سرمایه گذاری بخش 
غیر دولتی از محل بند )6( تبصره مذکور به ارزش تقریبی 6۰.۰۰۰ 
میلیارد ریال( برای قریب به هزار کیلومتر انواع طرح جاده ای و ریلی 

در سراسر کشور شد. 

معاون شهرســازی و معماری شورای شــهر تهران با 
بیان اینکه طــرح های موضعــی و موضوعی از جمله 
اقدامات معاونت شهرسازی و معماری است.گفت: در 
۳۰ماه گذشــته نزدیک به ۴۰ طرح موضعی و موضوعی به تصویب 
کمیسیون ماده ۵ و شــورای عالی شهرســازی و معماری رسید.به 
گزارش اقتصادســرآمد، عبدالرضا گلپایگانی در نشســت خبری 
شهردار و معاونانش با اصحاب رسانه با بیان اینکه وقتی طرح های 
تفصیلی تهران تهیه شــد در ابتدا نزدیک 6۰۰ طرح موضعی تعیین 
شد که باید معاونت شهرسازی این طرح ها را به سامان می رساند، 
افزود: همچنان ۱۰۰ طرح موضعی و موضوعــی به عهده معاونت 
شهرسازی است. وی با اشــاره به اهمیت این طرح ها گفت: تقریبا 
از 6۰سال گذشته همواره حفظ معماری جزو قوانین ما بود، نمونه 
های واقعی اجرایی شده این قوانین بسیار نادر است. در تمام قوانین 
بر حفظ معماری ایرانی - اســلامی تاکید شده اســت و رهبران و 
مدیران ارشد بر حفظ معماری ایرانی تاکید داشتند. طرح نفر آباد با 
نگاه معماری ایرانی – اسلامی به تصویب کمیسیون ماده ۵ رسید و 
اجرای آن با سازمان نوسازی به کمک معاونت فنی و عمرانی آغاز 
شده است.معاون شهرسازی و معماری شهرداری تهران با اشاره به 
این که خیابان ولیعصر اهمیت تاریخی برای شهر تهران دارد، تاکید 
کرد: حفظ  خیابان ولیعصر که به عنوان محوری به ثبت ملی رسیده 
است، در دستور کار معاونت های مختلف شهرداری است و طرح 
تفصیلی این خیابان تهیه شده است.گلپایگانی با اشاره به طرح دیگر 
این معاونت افزود: خیابان فدائیان اســلام در جنوب شــرق تهران 
تقریبا از ۳۰ سال گذشته با اهمیت بالا تلقی و محرک جنوب شرق 
تهران محسوب شده است، اما ۳۰ سال فریز بودن این محور، شالوده 
توسعه جنوب شهر تهران را با خلل روبرو کرده بود که با بازآفرینی 
این محور به کمیسیون ماده ۵ رســید. این محدوده با ۵۰۰ هکتار در 
مناطق ۱۵، ۱6، ۲۰ و ۱۲ است.معاون شهرسازی و معماری شهرداری 
تهران با اشاره به این که شــارباغ و طولانی ترین راه پیاده که ارتباط 
پایین خط و بالای خط تهران – تبریز اســت، گفت: برای این طرح 
یک مسابقه بین المللی برگزار شد. در نهایت دقت طرحی انتخاب و 
در حال اجراست که در جنوب غرب تهران این محور همان کاری 
را انجام بدهد که فدائیان اســلام در شرق انجام می دهد. حدود ۴۰ 
پروژه است که هر کدام ارزش های بسیار پایداری برای شهر تهران 
ایجاد می کنند.وی با تاکید بر اینکــه صدور پروانه ابزار قدرتمندی 
برای تحقق طرح های شهری است، گفت: با استفاده از زیر ساخت ها 
هیچ پروانه ای خلاف ضوابط شهرسازی صادر نمی شود. با استفاده 

از زیرساخت ها امکان کنترل نقشه ها را فراهم کرده ایم. 

مدیرعامل شرکت آزمایشگاه فنی و مکانیک خاک

مشارکت حداکثری در طرح اقدام 
ملی مسکن 

معاون برنامه ریزی و مدیریت منابع وزارت راه و شهرسازی

تبعات جدی حذف تبصره 19 از قانون 
بودجه 1400 برای پروژه های عمرانی

معاون شهرسازی و معماری شورای شهر تهران

تصویب 40 طرح موضعی و موضوعی در 
شورای عالی شهرسازی و معماری تهران


