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راه و مسکن4
اخبار حمل  ونقل

 عملیات اجرایی طولانی ترین خط مترو کشور
 در تهران آغاز شد

مدیرعامل شــرکت راه آهن شــهری تهران و حومه اعلام کرد: عملیات اجرایی 
احداث نخســتین قطعه از خط ۱۰ مترو تهران، که طولانی ترین خط مترو کشور 
خواهد بود، در مراسمی به صورت رسمی آغاز شد.به گزارش اقتصادسرآمد، علی 
امام در حاشیه برگزاری مراسم عملیات اجرایی احداث نخستین قطعه از خط ۱۰ 
مترو تهران به خبرنگار ایرنا گفت: مراحل احداث این خط به عنوان یکی از خطوط 
جدید این شبکه،  در ۵ فاز عملیاتی برنامه ریزی شده که قطعه نخست آن از میدان 
دریاچه شــهدای خلیج فارس تا میدان کتاب به طول ۱۴ کیلومتر خواهد بود.وی 
اظهار داشت: در واقع عملیات اجرایی این قطعه با حفاری شفت ورود دستگاه حفار 
مکانیزه )TBM( از ایستگاه موسوم به میدان دریاچه شهدای خلیج فارس شروع 
می شود و در ادامه قطعات بعدی به مرور زمان در دستور ساخت قرار خواهد گرفت.
مدیرعامل شرکت مترو تهران ادامه داد: فرآیند حفاری و ساخت تونلهای  خط ۱۰ 
عمدتا با استفاده از دســتگاه حفار مکانیزه تمام مقطع صورت می گیرد و در چنین 
حالتی پیش بینی می شود در صورت تأمین به موقع منابع مالی مورد نیاز،   حداقل ۴ 
سال زمان برای احداث قطعه نخست نیاز باشد اما توالی و روند ساخت دیگر قطعات 
خط ۱۰ نیز مد نظر قرار بوده و امیدواریم عملیــات اجرایی قطعه دوم این خط که 
از میدان دریاچه شهدای خلیج فارس تا وردآورد به طول تقریبی ۶ کیلومتر امتداد 
پیدا می کند با فاصله ای اندک از شروع قطعه نخست آغاز شود.وی تاکید کرد: خط 
۱۰ مترو تهران از جمله ۴ خط جدید این شبکه به حساب می آید که بهمن ماه سال 
۱۳۹۸ در طرح جامع حمل و نقل ریلی پایتخت به تصویب رســید و در خرداد ماه 
سال ۱۳۹۹ جهت اجرا به شرکت راه آهن شهری تهران و حومه )مترو( ابلاغ شده 
است.به گفته امام، این خط به طول کلی ۴۳ کیلومتر با ۳۵ ایستگاه، از محدوده قنات 
کوثر در تقاطع بزرگراههای شهید زین الدین و شهید باقری شروع شده و در نهایت 
به ایستگاه وردآورد از خط ۵ مترو تهران متصل خواهد شد. مراسم عملیات اجرایی 
نخستین قطعه از خط ۱۰ مترو تهران با حضور پیروز حناچی شهردار تهران، محسن 
هاشمی رییس شورای شهر تهران و جمعی دیگر از مدیران شهری در محل کارگاه 

خط ۱۰ در حوالی دریاچه خلیج فارس در حال برگزاری است.
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 مسکن دارد

معاون مسکن شهری بنیاد مسکن گفت:  در ۶۵۲ شهر کشور ۴۲ هزار و ۵۱۶ متقاضی 
موثر برای طرح ملی مسکن داریم که آورده ۴۰ میلیون تومانی را واریز کرده اند.به 
گزارش اقتصادسرآمد،  جواد حق شناس یادآور شد:  مسئولیت احداث مسکن ملی 
در ۶۵۲ شهر بر عهده بنیاد مسکن است. در این شهرها بنیاد مسکن  ۴۲۵۱۶ متقاضی 
موثر دارد که ۴۰ میلیون تومان آورده اولیه خود را به حســاب واریز کرده اند، این 
افراد دارای شرایط لازم هستند و برای دریافت مسکن ملی تایید شده اند.وی افزود: 
۲۳۶۳۶ واحد یعنی ۵۵ درصد کل متقاضیان پروژه هایی اســت که مستقیما توسط 
بنیاد احداث می شــوند و ۹۳۴۳ مورد معادل ۲۱.7 درصد مربوط به گروه ساخت 
است. همچنین ۳7۹۶ واحد معادل ۸.۸  درصد نیز انبوه سازان با نظارت بنیاد مسکن، 
مسئولیت دارند. همچنین ۶۱۴۱ مورد نیز انفرادی یک تا چهار نفر تحت مسئولیت 
بنیاد اقدام به ساخت خواهند کرد.وی اضافه کرد: 7۵ درصد اراضی برای انفرادی 
سازهای بین یک تا چهار نفر و گروه های ساخت، تامین شده است که حدد ۲ هزار 
نفر از آنها کار احداث واحدهای مســکن ملی را آغاز کردند.حق شــناس توضیح 
داد:۱۸ هزار واحد در مرحله آماده ســازی زمین قرار دارد. ضمن این که  عملیات 
اجرایی ۱۵۶۱۰ واحد آغاز شــده و ۲۰۵۴ واحد نیز به شکل انفرادی و گروهی در 

حال ساخت هستند.

دولت به کنترل اجاره بها مسکن ورود کند
عضو کمیسیون عمران مجلس گفت: هر ساله با شروع فصل معاملات مسکن در 
اواخر خرداد ماه، شــاهد عرف غلط افزایش اجاره خانه ها  توسط موجرها هستیم 
که دولت باید برای آن تدبیر کرده و در شرایط کرونایی امسال مانع افزایش فشار بر 
مستاجران شود.به گزارش اقتصادسرآمد، غلامعلی کوهساری با اشاره به تاثیر اجرای 
قوانین مجلس شورای اســلامی در کاهش قیمت مسکن گفت: در سال های اخیر 
شاهد کاهش تولید مسکن بودیم از طرفی شیوع ویروس کرونا هم این مشکلات 
را دو چندان کرده و  واحدهای تولیدی را با مســائل و معضلات متعددی رو برو 
کرد، این امر موجب به هم خوردن تعادل عرضه و تقاضا در بازار مسکن و به تبع آن 
افزایش قیمت خانه شد.وی افزود: مسکن بخش عمده ای از سبد هزینه خانوار را 
تشکیل داده و افزایش قیمت آن فشار  زیادی به مردم به ویژه اقشار کم درآمد تحمیل 
می کند.این نماینده مردم در مجلس شورای اسلامی، اضافه کرد: با توجه به افزایش 
سرسام آور قیمت خانه در سال های اخیر و ذغدغه مجلس یازدهم برای ساماندهی 
بازار مسکن و کنترل قیمت ها، دو قانون بسیار خوب از جمله جهش تولید و تامین 
مسکن و مالیات بر خانه های خالی، تصویب شــد که یقیناً با اجرای صحیح آن ها 
توسط دولت و نظارت دقیق مجلس شاهد توقف افزایش نرخ خرید خانه، اجاره  
بهاو سپس کاهش قیمت ها خواهیم بود.نماینده مردم رامیان و آزادشهر در مجلس 
شورای اسلامی، با اشاره به افزایش افسارگسیخته اجاره بها مسکن در کلانشهر ها، 
افزود: متاسفانه هر ساله با شروع فصل معاملات مسکن در اواخر خرداد ماه، شاهد 
عرف غلط افزایش اجاره خانه ها  توسط موجرها هستیم، با توجه به شیوع ویروس 
کرونا و دشواری جا به جایی مســتاجران در این شرایط ، همانند سال گذشته باید 
برای کنترل اجاره خانه ها تدابیری از جانب دولت صورت بگیرد تا فشار بیشتری 

به مردم تحمیل نشود.

تصویب افزایش حق مسکن کارگران در دولت
وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی از تصویب پیشنهاد افزایش حق مسکن کارگران 
از ۳۰۰ هــزار تومان به ۴۵۰ هــزار تومان در هیــات دولت خبــر داد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، افزایش حق مســکن کارگران که طبق مصوبه شورای عالی کار در 
سال گذشته پیشنهاد شد، از مبلغ ۳۰۰ هزار تومان به ۴۵۰ هزار تومان برسد،باید برای 
اجرا در هیات دولت تصویب می شد.البته در مصوبه شورای عالی کار تاکید شده بود 
که این مصوبه از اول سال ۱۴۰۰ باید اجرا شود، بنابراین اکنون که به تصویب دولت 
رسیده باید عطف به ماسبق شده و برای حقوق فروردین سال جاری هم پرداخت 
شود.در این زمینه محمد شریعتمداری، وزیر تعاون، کار و رفاه اجتماعی امروز در 
حساب شخصی توئیتر خود نوشت: به لطف خدا امروز پیشنهاد افزایش حق مسکن 

کارگران عزیز تصویب هیات وزیران رسید.

اعلام نحوه محاسبه مالیات نقل وانتقال خودرو 
رئیس کل سازمان امور مالیاتی در بخشــنامه ای نحوه محاسبه مالیات نقل وانتقال 
خودروهای وارداتی و داخلی را ابلاغ کرد.به گزارش اقتصادسرآمد، نقل و انتقال 
انواع خودرو و موتورسیکلت، به استثناء ماشین های راهسازی، کارگاهی، معدنی، 
کشاورزی و شناورها، مشمول مالیات نقل و انتقال هستند که تولید داخل به میزان یک 
درصد و وارداتی دو درصد به مأخذ مذکور در تبصره )۱( ماده )۳۰( این قانون برای 
سال تولید است. مأخذ محاســبه مالیات موضوع این ماده تا شش سال پس از سال 
تولید، سالانه ۱۰ همان مأخذ کاهش می یابد و برای سال های ششم به بعد، ۴۰ درصد 
مأخذ یاد شده است.در این زمینه، امید علی پارسا_رئیس سازمان امور مالیاتی در 
ابلاغیه به امور مالیاتی شهر و استان تهران، اعلام بهای فروش انواع خودروهای تولید 
داخل و مجموع ارزش گمرکی و حقوق ورودی انواع خودروهای وارداتی موضوع 
مــواد )۴۲( و )۴۳( قانون مالیات بر ارزش افزوده و مــاده )۱7( قانون مالیات های 
مستقیم را ابلاغ کرد.در این بخشنامه آمده است، بدینوسیله جداول موضوع بندهای 
)۲( و )۴( پیوست بخشنامه شماره 7۰/۹۹/۲۰۰ مورخ ۱۴/۱۰/۱۳۹۹ مبنی بر اعلام 
بهای فروش انواع خودروهای تولید داخل و مجموع ارزش گمرکی و حقوق ورودی 
انواع خودروهای وارداتی موضوع مواد )۴۲( و )۴۳( قانون مالیات بر ارزش افزوده 
و ماده )۱7( قانون مالیات های مستقیم که مبنای محاسبه مالیات و عوارض موضوع 
مواد ذکر شده و همچنین حق الثبت موضوع ماده )۱۲۳( اصلاحی قانون ثبت قرار 
می گیرد، به شرح جداول ضمیمه )قابل الکترونیکی( با عناوین ذیل اصلاح و ارسال 
می شــود:۱- بهای فروش مبنای محاســبه مالیات نقل و انتقال خودروهای تولید 
داخل۲- مجموع ارزش گمرکی و حقوق ورودی مبنای محاسبه مالیات نقل و انتقال 
خودروهای وارداتی )اصلاحی۳- بهای فروش مبنای محاسبه مالیات و عوارض 
شماره گذاری و عوارض سالیانه خودروهای تولید داخل۴- مجموع ارزش گمرکی 
و حقوق ورودی مبنای محاسبه مالیات و عوارض شماره گذاری و عوارض سالیانه 

خودروهای وارداتی )اصلاحی(.

ابهام در سقوط هواپیمای دو نفره در شرق تهران
در حالی که در تارنمای وزارت راه و شهرسازی خبر ســقوط هواپیمای دو نفره در شرق تهران در روز جمعه، درج شــده بود، یکی از مسئولان روابط عمومی این وزارتخانه در 
گفت وگویی اعلام کرد که این حادثه هنوز محرز نشده و جزئیات بیشتر اعلام خواهد شد.به گزارش اقتصادسرآمد، رییس مرکز اورژانس تهران نیز در گفت وگو با خبرنگار ایرنا 

اعلام کرد: حادثه سقوط هواپیمای دو نفره در شرق تهران از سوی مردم به سامانه ۱۱۵ اعلام شد اما عوامل اورژانس مشاهده ای از وقوع چنین حادثه ای ندارند.
پیمان صابریان  گفت: ســاعت ۱۰:۰۸ روزجمعه حادثه سقوط هواپیمای دو نفره در اتوبان شهید بابایی ابتدای جاده تلو، پشــت پمپ بنزین بابایی به سامانه ۱۱۵ اعلام و عوامل 

اورژانس با استفاده از یک دستگاه آمبولانس به محل حادثه اعزام شدند.
وی افزود: با حضور تکنسین های اورژانس در محل وقوع چنین حادثه ای از سوی عوامل اورژانس مشاهده نشده و فعلا وقوع چنین حادثه ای منتفی است.

نگاه

تکمیل مناطق 2 و ۳ آزادراه تهران-شمال 
به دولت آینده محول شد

 در توافق بنیاد و دولــت، فقط یک باند منطقه 
۲ آزادراه تهران-شــمال در این دولت ساخته 
می شــود، بنابراین تکمیل منطقه ۲ و ساخت 
منطقه ۳ این آزادراه که سخت ترین منطقه پروژه است، سهم 
دولت بعدی خواهد بود و راهکار تأمین منابع مالی سنگین 
آن، استفاده از ظرفیت صندوق سرمایه گذاری پروژه است.
به گزارش اقتصادسرآمد، از فارس آزادراه ۱۲۳ کیلومتری 
تهران-شمال پروژه ای مشارکتی است که با پیمانکاری و 
تأمین مالی ۵۰ درصدی بنیاد مســتضعفان و همچنین ۵۰ 
درصدی دولت در حال ساخت اســت.طبق قرارداد اولیه 
درآمد حاصل از عوارضی این آزادراه به بنیاد مستضعفان 
تعلق می گیرد تا در کنار نگهداری آن، بخشی از درآمد به 
عنوان بازگشت سرمایه گذاری لحاظ شود.این آزادراه که 
حدود ۳۵ ســال از آغاز اجرای آن می گذرد، در سال های 
دور درگیر مشــکلات مالی و البته اختلافات زیادی بود، 
خصوصا اختلاف بین دو شریک پروژه و همین امر موجب 
زمان بر شدن اجرای آن شــد.اما در دولت های نهم و دهم 
بود که این اختلافات تا اندازه ای کاهش یافت و به تدریج با 
تأمین منابع مالی و اهتمام طرفین مشارکت برای تکمیل این 
مسیر آزادراهی، روند اجرایی این ابرپروژه عمرانی کشور 
به تدریج تسریع شد و در همان دولت دهم منطقه ۴ آزادراه 
ساخته شد و به بهره برداری رسید.این پروژه آزادراهی با 
هر نگرش برای ساخت آن در زمان خود، به هر حال کلید 
خورده بود، اعتباراتی به آن اختصاص یافته بود و ضرورت 
داشت که تکمیل شود.از سوی دیگر محور فعلی کندوان از 
نظر قدمت ساخت، پیچ و خم های متوالی به دلیل وضعیت 
توپوگرافی منطقه از نظر کوهســتانی بودن  و با توجه به 
ظرفیت محور، پاســخگوی این حجم تردد نیســت و در 
اغلب تعطیلات، مســافران از این جاده خاص کشورمان، 
اســتفاده می کنند که موجب بروز ترافیک های طولانی و 
ممتد در این محور می شــود و البته برخی نقاط این محور 
هم به عنوان نقاط پرحادثه مطرح می شود.به نظر می رسد 
این محور پس از تکمیل آزادراه تهران-شمال بیش از اینکه 
یک محور مواصلاتی اتصال پایتخت به شمال تهران باشد، 
از نظر شــرایط آب و هوایی و زیبایی مسیر، به یک محور 
گردشــگری تبدیل شــود.آزادراه تهران-شمال علاوه بر 
کاهش ۶۵ کیلومتری مسیر تهران به چالوس، امروز به عنوان 
یکی از حلقه های مفقوده کریدور ترانزیتی جنوب-شمال 
که نقش مهمی در اقتصاد کشور و منطقه دارد، مطرح است.
منطقه یک آزادراه تهران-شــمال به طــول ۳۲ کیلومتر، 
اسفندماه ۹۸  بود که به بهره برداری رسید، مسیر این منطقه 
از بزرگراه همت پس از تقاطــع آزادگان در کنار دره کن 
شروع می شود و در امتداد دره کن پس از گذشتن از حاشیه 
روســتای ســولقان به تدریج از منطقه کوهستانی توچال 
عبور کرده، سپس توســط تونل بلند تالون به طول ۴۸۵۰ 
متر این رشــته کوه را قطع کرده و در دامنه های شمالی آن 
در منطقه دوآب شهرســتانک قرار می گیرد و تا سه راهی 
شهرســتانک در محور کرج-چالوس ادامه دارد. ساخت 
قطعه یک آزادراه تهران – شمال از منطقه همت تا دوآب 
شهرستانک توسط شرکت چینی STA به عنوان پیمانکار 
بنیاد با حجم ریالی ابتدایی ۲۰۰ میلیون دلار آغاز شد، این 
پروژه تا سال ۱۳۹۴ در اختیار پیمانکاران چینی بود، ولی 
چینی ها نتوانستند، کار را به ســرانجام برسانند، اما با خلع 
ید چینی ها، این پروژه توسط ۶ شرکت کاملا ایرانی تکمیل 
شد و به اتمام رسید.۴۵ درصد مســیر منطقه یک آزادراه 
شامل تونل و پل است، این مســیر دارای ۴۰ رشته تونل 
به طول ۳۲ کیلومتر در باند رفت و برگشــت )با احتساب 
تونل دسترســی تالون( و ۲۵ دســتگاه پل بزرگ به طول 
۳.۱ کیلومتر در باند رفت و برگشــت است؛ با راه اندازی 
منطقه یک آزادراه، فاصله زمانــی تهران-چالوس حدود 
۱.۵ ساعت کاهش یافت.بنابراین گزارش منطقه ۲ آزادراه 
تهران-شمال حد فاصل دو آب شهرستانک - پل زنگوله به 
طول تقریبی ۲۵ کیلومتر است؛ تونل های بلند البرز هر یک 
به طول ۶ هزار و ۳۵۰ متــر در این منطقه قرار می گیرد، در 
این منطقه ۹۵ درصد مسیر شامل پل و تونل است، با اجرای 
این منطقه، طول مســیر جاده فعلی کرج - چالوس حدود 
پنج کیلومتر کوتاه تر می شــود، اما موجب ارتقای ایمنی 
مسیر و افزایش سرعت ســیر خواهد شد.منطقه ۲ آزادراه 
هم اکنون در حال احداث است و همان طور که گفته شد، 
بنیاد و دولت توافق کرده اند یک باند این مسیر فعلا تکمیل 
شود و باند برگشت، جاده موجود کندوان باشد.مدیرعامل 
شرکت ساخت و توســعه زیربناهای حمل و نقل کشور 
درباره آخرین وضعیت عملیــات اجرایی منطقه ۲ آزادراه 
تهران-شــمال به فارس می گوید: پیرو توافقی که پس از 
اتمام و بهره برداری از منطقه یک آزادراه تهران-شمال بین 
دولت و بنیاد مســتضعفان به عنوان شریک دولت در این 
پروژه انجام شد، مقرر شد در منطقه ۲ آزادراه تهران-شمال 
در گام اول یک باند )باند رفت( ســاخته شــود و زیر بار 
عبور ترافیک برود و ســپس باند برگشت ساخته شود.به 
گفته خیرالله خادمی، منطقه ۲ آزادراه تهران-شمال یکی از 
سخت ترین مناطق این آزادراه از نظر اجرای فعالیت های 
عمرانی و سازه ای است، در این منطقه، ۹۲ درصد مسیر پل 
و تونل است و ۸۵ درصد مســیر از داخل تونل می گذرد. 
بنابراین سازه های بسیار سنگینی در حال احداث است.وی 
ادامه داد: عملیات اجرایی منطقه ۲ آزادراه تهران - شمال، 
پیش از اتمام منطقه یک، آغاز شده بود و پیمانکاران در آن 
منطقه مستقر شــده بودند و طی هماهنگی وزارت راه و 
شهرسازی و بنیاد مستضعفان، پیمانکاران کار می کردند، 
اما با بهره برداری از منطقه یک، کار در منطقه دو تســریع 
شد.معاون وزیر راه و شهرسازی اظهار کرد: برای اجرای 
منطقه ۲ آزادراه، دولت سهم ۵۰ درصدی خود را پرداخت 
کرده و بنیاد مستضعفان هم سهم ۵۰ درصدی خود را ارائه 
داده است؛ بنیاد مستضعفان تزریق مالی را به سرعت انجام 

داد، دولت هم در دو مرحله تزریق مالی خود را انجام داد.
وی توضیح داد: دولت در گام اول مبلغ ۵۰۰ میلیارد تومان 
تزریق مالی به پروژه انجام داد و اخیراً هم در بازدید رئیس 
سازمان برنامه و بودجه، وزیر راه و شهرسازی و رئیس بنیاد 

مستضعفان از این پروژه، رقمی اختصاص یافت.

گروه راه و ســاختمان- بیش از دو 
سال از وعده دولت برای الکترونیکی 
شــده عوارض آزادراهی می گذرد اما 
همچنان خبری از آن نیســت و بزرگترین مانع و 
مشکل برای تحقق آن مانند بسیاری از کشورهای 
توسعه یافته، رانندگان بد حسابی هستند که پس از 
گذشتن از یک آزادراه الکترونیکی، عوارض شان 
را پرداخت نمی کنند. جالب تر این که بارها به این 
رانندگان پیامک های هشدار آمیز ارسال شده که اگر 
در بازه زمانی و مهلت یک هفته ای مقرر عوارض 
آزادراهی شان را پرداخت نکنند باید برای هر یک 
از آن ها ۴۰ هزار تومان جریمه پرداخت کنند و این 
مبلغ به غیر از نرخ عوارضی است که بالاخره باید 
بپردازند اما باز هم این بد حســاب ها به کارشان 
ادامه داده و توجهی به این مســئله نداشتند و پس 
از جریمه شــدن نیز برخی از این رانندگان باز هم 

عوارضی پرداخت نکرده اند.
به گزارش اقتصادســرآمد، براســاس اطلاعات 
دریافتی پــس از تعریف شــدن جریمــه برای 
رانندگانی که تا یک هفته عوارض آزادرهی شان را 
پرداخت نمی کنند، گرچه نرخ پرداخت عوارض 
آزادراهــی افزایش پیدا کرده اســت اما همچنان 
برخی از رانندگان بر بد حسابی خودشان پافشاری 
می کنند و دلیل آن مشــخص نیســت. در آزادراه 
تهران- قم که نرخی حــدود دو هزار تومان برای 
عوارض  آن در نظر گرفته شــده، مردم در زمانی 
که عوارضی در این مسیر وجود داشت باید منتظر 
می مانند و توقف می کردند تا عوارض شــان را به 
مامور باجه پرداخت کنند و دوباره مسیرشــان را 
ادامه دهنــد اما پس از الکترونیکی شــدن درصد 
پرداخت نشدن این عوارض از سوی مردم به بیش 
از ۶۰ درصد رسید. پس از این که دولت و وزارت 
راه و شهرسازی با پلیس وارد تفاهم شدند و اعلام 
کردند که اگر مردم عوارض شــان را پس از یک 
هفته پرداخت نکنند، باید بــرای هر یک از آن ها 
۴۰ هزار تومان جریمه بدهند درصد بدحساب ها 
کاهش پیــدا کرد و اقبال بیشــتری بــه پرداخت 
الکترونیکی عوارض آزادراهی از سوی مردم شد 

اما با این وجود آمارها نشان می دهد که در مسیری 
مانند آزادراه تهران-قم همچنان ۲۵ درصد مردم 
عوارض خود را پرداخت نمی کنند و حتی پس از 
جریمه شدن هم توجهی به آن نمی کنند! گویا باز 
هم ترجیح می دهند جریمه شــوند تا اینکه چند 
دقیقه در طول یک هفته برای پرداخت این عوارض 
از طریق سامانه ها و اپلیکیشــن های مختلفی که 

برای این کار معرفی شده است، وقت بگذارند.
تکنولوژی عوارض آزادراه بلای جان 

رانندگان
آریا شکری کارشــناس حمل و نقل جاده ی در 
گفت و گو با روزنامه اقتصاســرآمد، با اشــاره به 
این مطلب که در حالی که مــردم برای پرداخت 
آنلایــن عــوارض آزادراهــی یک هفتــه زمان 
دارند و جریمه هــر یــک از عوارض های چند 
هزار تومانــی آزادراه ها ۴۰ هزار تومان اســت، 
باز هم  با وجو پیامک های چند بــاره، جریمه را 
ترجیح می دهند و راه را برای الکترونیکی شــده 

عوارض آزادراهی سخت تر می کنند، به خبرنگار 
ما گفت: در این میان هم بسیاری از سرمایه گذاران 
و بهره برداران آزادراه های مختلف به همین دلیل 
در مقابل الکترونیکی شــدن عوارض محورهای 

آزادراهی شان مقاومت می کنند.
تعهد دولت در برابر سهل انگاری ها

وی با تاکید بر این که بایــد پرداخت عوارض به 
موقع از طــرف کاربران انجام شــود چرا که این 
عدم پرداخت عوارض باعث اعتراض بســیاری 
از ســرمایه گذاران می شــود، گفــت:  دولت به 
ســرمایه گذاران تعهد داده است که سرمایه آن ها 

در بازه زمانی مشخصی بازگردد. 
احتمال بازگشت به دریافت عوارض دستی 

درآزاد راهها
شکری در بخش دیگری از سخنان خود تصریح 
کرد: با ادامه ایــن روند و با افزایــش هزینه های 
نگهداری آزادراه ها  و تعمیــر و نگهداری آن ها، 
بسیاری از پیمانکاران و سرمایه گذاران با مشکل 

مواجه شده اند بنابراین اگر مردم صادقانه در این 
حوزه همکاری نکنند  نحوه دریافت عوارض در 
آزاده ها  همانند سال های گذشته به صورت دستی 
می شود و ما شاهد ترافیک های سنگین، افزایش 

مصرف سوخت و آلودگی هوا خواهیم بود.
بــه گفتــه وی، براســاس اطلاعــات پرداخت 
الکترونیکی عوارض دردسرساز شده و رانندگانی 
که عوارض خود را نیز پرداخت کرده اند نیز نقره 
داغ می کند. غیرحضوری یا همــان الکترونیکی 
شــدن خدمات یکی از مزایای است که در عصر 
حاضر به کمک همــه آمده اســت از دولت ها و 
حاکمان کشورها گرفته تا مردم عادی، همه از این 
مزیت ها برخوردار می شــوند. اما این تکنولوژی 
ظاهرا در کشــورما دردســرهایی را نیز به همراه 

داشته است.
با همــه این تفاســیر، جالب این کــه محورهای 
آزادراهی جدید هم که با وعده الکترونیکی شدن 
عوارض اخبارشان منتشر شد، آخر کار به عوارض 
دســتی و عوارضی های متعدد روی آوردند و از 
اجرای طرحی که با دســتور و مصوبات بســیار 
اجباری شده است، ســر باز زدند. البته دلیل این 
مسئله به گفته بسیاری از سرمایه گذاران این است 
که مردم و رانندگانی که از آزادراه ها عبور می کنند 
با وجود تعیین مهلت یک هفته ای، عوارض شــان 
را پرداخت نمی کنند و همین مســاله بازگشــت 
سرمایه را برای سرمایه گذاران سخت کرده است و 
از سوی دیگر محورهای مختلف آزادراهی نیاز به 
نگهداری و بازسازی دارند که هزینه های آن نیز از 

محل همین عوارض به دست می آید.
اما مسئله ای که در این زمینه وجود دارد این است 
که در پی شــیوع ویروس کرونا و گسترش آن در 
کشــور بارها ســتاد ملی مقابله با کرونا و دولت، 
الکترونیکی شدن عوارض آزادراهی را مانند دیگر 
پرداخت های مردم تکلیف کرده اند و مقرر شد تا 
این طرح تا پایان سال گذشــته اجرایی شود و در 
ســال ۱۴۰۰ همه عوارضی ها جمع شوند و جای 
خودشــان را به دوربین های ثبت پلاک بدهند اما 

این اتفاق نیافتاد.

گفت و گوی »اقتصادسرآمد« با یک کارشناس حمل و نقل جاده ای درباره عدم پرداخت عوارض و اعتراض سرمایه گذاران

احتمال بازگشت به عوارض دستی درآزاد راه ها

برگزیده حمل و نقل

معاون حمل و نقــل و ترافیک شــهرداری تهران از 
نوسازی ۱۰ الی ۱۵ هزار تاکســی فرسوده با اعطامی 
وام ۹۰ میلیــون تومانی در ســال جاری خبــر داد.به 
گزارش اقتصادسرآمد، سید مناف هاشمی، معاون حمل و نقل و 
ترافیک شهرداری تهران در مراسم »آغاز عملیات اجرایی احداث 
نخســتین قطعه از خط ۱۰ مترو تهران« با تأکید بر اینکه خط ۱۰ 
مترو تهران یکی از طولانی ترین خطوط مترو تهران است، وی با 
بیان اینکه منطقه ۲۲ در حوزه حمل و نقل مشکلات بسیار جدی 
دارد و شرایط سختی را می گذارند، افزود: همچنین منطقه ۴ نیز در 
این حوزه ضعف های بسیاری دارد. ساخت خط ۱۰ مترو تهران 
می تواند نقاط شمالی شهر تهران به طول ۴۳ کیلومتر را بهم متصل 
کند و ۶ منطقه تهران را از مترو برخوردار کند.هاشــمی در ادامه 
گفت: همزمان که آغاز عملیات اجرایی خط ۱۰ در دســتور کار 
است، عملیات اجرایی در خط ۶ به سمت شاه عبدالعظیم حسنی 
)ع( انجام می شود که در مدت ســه ماه آینده اتمام تونل آن مسیر 
اتفاق می افتد. قطعه دیگری به جــز ۵/۱۴ کیلومتر، در منطقه ۵ به 
سمت شرق را در دستور کار خواهد بود. همچنین برای ادامه خط 
۳ به سمت شمال تهران در دســتور کار است که در شش ماه اول 
۱۴۰۰ آغاز به کار می شود.معاون شهردار تهران با بیان اینکه اوراق 
مشارکت سال های ۱۳۹7 و ۱۳۹۸ با حمایت های شهردار تهران 
و اعضای شورای شهر دریافت شد، افزود: علت تحرک مدیریت 
شهری در حوزه حمل و نقل این دو منابع مالی بوده است. دو هزار 
و ۳۰۰ میلیارد تومان منابع مالی حاصل از اوراق مشارکت ۱۳۹۹ 
است که اقدامات نهایی آن با بانک شهر درحال انجام است. همین 
روزها قرارداد نهایی خواهد شد. پیمانکاران نگران نباشند چرا که 
منابع مالی لازم برای این موضوعات ذکر شده، وجود دارد.هاشمی 
درباره اقدامات حوزه حمل و نقل در دوره پنجم مدیریت شهری، 
توضیح داد: طی چهار سال گذشته، حدود ۴۰ کیلومتر از مسیرهای 
مترو بهره برداری شد و ۲۶ ایستگاه به بهره برداری رسید. سرعت 
کار در ســال های ۱۳۹۹ و ۱۴۰۰ بسیار بیشتر شــده است. برای 
نخستین بار در سال گذشته، ۹ ایستگاه مترو به بهره برداری رسید 
که در طول تاریخ سابقه نداشته اســت. امسال نیز بهره برداری از 
۱۴ ایســتگاه در دســتور کار قرار دارد.او درباره اقدامات حوزه 
اتوبوسرانی، بیان کرد: هنوز مصوبه ستاد ملی کرونا منجر به تحویل 
اتوبوس نشده است. شاید در سال ۱۴۰۰، حدود هزار دستگاه به 
شهرداری تحویل داده شود که قابل تقدیر است اما شهرداری از 
محل منابع داخلی خود توانست ۲۵۰ دستگاه اتوبوس و مینی بوس 

را در سال گذشته وارد چرخه بهره برداری کند. 

معاون اداره کل راه و شهرسازی استان تهران با بیان اینکه 
شهرهای آبسرد، کیلان و فیروزکوه به دلیل تقاضای پایین 
از پروژه اقدام ملی مسکن کنار گذاشته شدند گفت: علت 
عدم تایید بسیاری از افرادِ دارای فرم »ج« سبز در مرحله 
اول اشتباه در انتخاب شهر بود؛ زیرا برای ســاکنان شهر تهران فقط 
شهرهای جدید هشتگرد، پردیس، پرند و ایوانکی در نظر گرفته شد، 
ساکنان حومه تهران هم می توانستند شهر نزدیک خود را انتخاب کنند، 
مثلا کسی از آبسرد نمی توانست برای نصیرشهر تقاضا بدهد و باید 
آبسرد یا دماوند را انتخاب می کرد.به گزارش اقتصادسرآمد،  لک اظهار 
کرد: از ابتدای نام نویسی طرح اقدام ملی مسکن، شهرهایی از جمله 
آبســرد، کیلان یا فیروزکوه در برنامه قرار داشتند که به دلایلی امکان 
اجرای پروژه مسکن ملی در آنجا فراهم نشد؛ زیرا هنگامی که ثبت نام 
صورت گرفت بسیاری از افراد شرایط قانون ساماندهی شامل متاهل، 
سرپرست خانوار، ســبز بودن فرم »ج« و بخصوص سابقه پنج سال 
سکونت را نداشتند. مثلا در نصیرشهر ۵۳ هزار نفر ثبت نام کردند ولی 
هنگامی که بررسی کردیم فقط ۴۶ نفر واجد شرایط شناخته شدند. 
اکثرا کسانی که نام نویسی کردند ساکن تهران بودند که طبیعتا رد شدند؛ 
زیرا فقط کسانی می توانند برای نصیرشهر تقاضا بدهند که در شهرهای 
اطراف آنجا مثل رباط کریم سکونت داشته باشند.وی تاکید کرد: کسی 
که ساکن ورامین است نمی تواند برای مسکن ملی نصیرشهر ثبت نام 
کند. اگر اینگونه باشد به احتمال زیاد قصد سرمایه گذاری و فروش 
واحد را دارد که با روح برنامه اقدام ملی در تناقض است. با توجه به 
این شرایط بسیاری افراد که حتی فرم »ج« سبز داشتند به دلیل اشتباه 
در انتخاب شهر، کنار گذاشته شــدند و به آنها مهلت جابه جایی داده 
شد.لک درباره علت حذف شهرهایی مثل آبسرد و کیلان از مسکن 
ملی گفت: در آبسرد ۵۰۰ واحد اقدام ملی در نظر گرفته شد اما نهایتا 
۱۱ نفر واجد شرایط شــدند. در کیلان نیز تعداد بسیار اندکی شرایط 
لازم را داشتند. برای فیروزکوه ۱۰۰۰ واحد تعیین کردیم ولی استقبال 
چندانی نشد و فقط ۱۰ نفر پای کار بودند.  بنابراین معدود متقاضیان 
سه شهر مذکور را به دماوند فرستادیم؛ زیرا امکان اجرای پروژه برای 
این تعداد اندک فراهم نبود. با توجه به این مســائل برخی شهرها از 
برنامه کنار گذاشته شدند.لک درباره شهرهایی که مسئولیت اجرای 
مسکن ملی در آنجا با اداره راه و شهرسازی استان تهران است گفت: 
در شهرهایی شامل اسلامشهر، پاکدشت، رباط کریم، شهریار، قرچک 
و نصیرشهر، اداره کل راه و شهرسازی مسئولیت اجرای پروژه های 
اقدام ملی مسکن را بر عهده دارد. تا کنون در اسلامشهر ۸۰۰ واحد، 
در پاکدشت ۶۴۰ واحد، رباط کریم 7۵۰ واحد، شهریار ۵۰۰ واحد، 

قرچک ۴۰۰ واحد و نصیرشهر ۱۲۰۰ واحد آغاز شده است.

عضو کمیسیون عمران مجلس با بیان"ساخت خانه ارزان 
قیمت آسیب پذیری شــهرها را کاهش می دهد"گفت: 
علاوه بر کسب درآمد برای شهرداری ها، نرخ اجاره بها 
نیز کنترل می شود.به گزارش اقتصادســرآمد،  علیرضا پاک فطرت با 
اشاره به طرح ساخت مسکن ارزان قیمت توسط شهرداری ها، اظهار 
کرد: شهرداری شهرهای بزرگ بر اساس این طرح مکلف به ساخت 
خانه هایی با قیمت مناسب می شوند تا بر اساس وظیفه مدیریت شهری 
و حقوق شهروندی به خانواده  های کم درآمد و آسیب پذیر با نرخ پایین 
اجاره دهند.وی افزود: با تامین مسکن ارزان قیمت برای طبقه کم درآمد 
و محروم جامعه دو اتفاق بسیار مهم رخ خواهد داد. ابتدا با اجرای این 
طرح و تعیین اجاره ارزان قیمت؛ نرخ کلی اجاره ها در سطح شهر کنترل 
می شود و از طرفی کسب درآمدی برای شهرداری ها نیز خواهد بود.وی 
تصریح کرد: شهری مانند وین اتریش که سال ها از نظر ارتقا فرهنگ 
شهروندی در اروپا رتبه اول را کسب کرده است، حدود ۳۰ درصد کل 
آپارتمان های مسکونی آن متعلق به شــهرداری است. بدین معنی که 
شهرداری این مساکن را ساخته تا با اجاره آن هم کسب درآمد کرده و 
هم قیمت اجاره بهاء را تنظیم می کند.عضو کمیسیون عمران مجلس 
گفت: با ارائه طرح ساخت مسکن ارزان قیمت توسط شهرداری ها به 
دنبال این هستیم که شــهرداری ها بر اساس جمعیت هر شهر اقدام به 
ساخت واحدهای استیجاری کنند چرا که شهرداری ها به لحاظ منابع 
مالی خودکفا بوده و تمام درآمد و هزینه های آن زیر نظر شوراهای شهر 
صورت می گیرد از طرفی ســاخت ۱۰۰۰ واحد خانه با قیمت هر متر 
۴ الی ۵ میلیون تومان برای شهرداری هایی که زمین، پروانه ساخت و 
نیروی فنی در اختیار دارند، به نسبت پروژهای عمرانی آنها مبلغ قابل 
توجهی نیست.پاک فطرت افزود: این تعداد واحد مسکونی در کنار یک 
دیگر موجب بدست آـرودن سرمایه مناسبی برای شهرداری ها شده 
و همچنین خانواده های آسیب پذیر را در خودش جای خواهد داد.  
البته بخشی از انها به صورت خیریه در اختیار نیازمندان قرار می گیرد.

وی با تاکید بر اینکه اجرای طرح ساخت مسکن ارزان قیمت توسط 
شهرداری ها آسیب پذیری شهر را کاهش می هد عنوان کرد: این طرح 
مختص محرومان و نیازمندان بوده و کارمندان شهرداری حق استفاده از 
آن ها را ندارند.عضو کمیسیون عمران مجلس با بیان اینکه شهرداری ها 
در طرح مذکور بر اساس مکانیزمی مشخص و جمعیت هر منطقه اقدام 
به ساخت خانه می  کنند، خاطرنشان کرد: به عنوان مثال شهرداری تهران 
موظف به ساخت ۵۰۰۰ واحد سکونی می شــود که تداوم این اقدام، 
تعداد قابل توجهی خانه در اختیار شهرداری قرار می دهد که می توانند 
مسکن بخش عمده از اقشار آسیب پذیر و محروم جامعه را با پرداخت 

مبلغ ناچیزی به عنوان اجاره بها تامین کنند.

معاون حمل و نقل و ترافیک شهرداری تهران

اعطای وام ۹۰ میلیونی برای نوسازی 
۱۵ هزار تاکسی فرسوده

معاون اداره کل راه و شهرسازی استان تهران

 حذف سه شهر از مسکن ملی
 استان تهران

عضو کمیسیون عمران مجلس

کنترل نرخ اجاره بها با اجرای 
طرح مسکن ارزان قیمت


