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یادداشت

بنیاد شهید و امور ایثارگران 

 اردوی » راهیان نور دریایی«
 برگزار می شود

یك کارشناس بازارسرمایه به  مي گوید: 

حجم و ارزش معاملات رشد بورس 
را تائید نمی کند

معاون توسعه بازار گروه کشتیرانی: 

 ورود  کشتیرانی 
 جمهوری  اسلامی 

به صنعت کشتی سازی

مطالبه گری گفتمان »توسعه دریامحور« ابلاغی رهبر معظم انقلاب؛

استانداری هرمزگان، همچنان 
به الگوی مشخصی از اقتصاد 
دریاپایه  نرسیده است!

گفت و گو با رئیس دبیرخانه شورای عالی صنایع دریایی، به بهانه ابلاغ 
سیاست های کلی توسعه دریامحور منتشر مي کند:

آمادگي ارائه انواع فرصت هاي 
دریایي به فعالان اقتصادی

 با تکمیل زنجیره تأمین و ارزش بنادر کشور
2 300 هزار شغل مستقیم ایجاد مي شود

وزارت دریاداری، سازمان 
حاكميتي یا سازمان بنادر؟!!

امید متین- در ســند ابلاغي توســعه درياپايــه، به مفهوم 
»يك پارچه ســازي« توجه ويژه اي شده و به عنوان پرچم دار 
ساير سياست هاي كلان در راس سند نشانده شده است. دليل 
اين كار مهم براي اهالي دريا به خوبي روشن است. روزنامه 
دريايی اقتصاد ســرآمد ده ها تحليل و نقد در اين باره منتشر 
كرده است و هم اكنون نيز بر اين اصل به عنوان »شاه بيت غزل 
توسعه دريايي ايران« تاكيد مي كند. بنابراين، قانون منتيج به 
نتيجه مشخص است: اگر اين اصل محكم و اساسي اجرايي 
شود، توسعه درياپايه ايران قطعي و حتمي است و اگر نه، هيچ 
اتفاق خاصي در پهنه دريايي ايران نخواهد افتاد. بند اساسي 
سند ابلاغي چنين نگاشــته شــده است:»سياست گذاری 
يكپارچه امور دريايی و تقســيم كار ملی و مديريت چابك 
و كارآمد دريا به منظور بهره گيری حداكثری از ظرفيت های 
دريا، برای احراز جايگاه شايسته جهانی و رتبه اول در منطقه.«

سیاست گذاري يك پارچه
اين سياست گذاري در همه شئون و ابعاد ساختاري، مفهومي 
و برنامه اي است. تاكيد بر يك پارچه سازي بدان معناست كه 
اكنون وضعيت دريايي ايران يك پارچه نيســت. نه از حيث 
ساختاري مناسب است، نه از حيث طراحي هاي مفهومي و نه 

از حيث اجراي هماهنگ. 
پراكندگي سازمان هاي دريايي از يك سو، تفرقه ديدگاه ها و 
عدم همكاري ها از يك سو و خرد و كوچك شدن بودجه هاي 
كلان از ديگر سو، عواقب وخيمي براي توسعه دريايي ايران 
ايجاد كرده اســت كه بعد از چند دهه، هيچ توجه مفيدي به 
درياهاي ايران نشده اســت كه اين نكته مورد اعتراض رهبر 

حكيم انقلاب اسلامي هم قرار گرفت. 
اين است كه سياست گذاري يك پارچه، اصل و اساس ساخت 
و ساز دريايي ايران است. پي و بن توسعه دريايي ايران بر اصل 
يك پارچه سازي قرار دارد. تا اين اصل اجرايي نشود، مابقي 

سياست ها كارآيي نخواهند داشت. 
مديريت چابك

مديريت چابك كه در بند سياست يك پارچگي آمده است، 
توصيف و تاكيد تنها نيست، بلكه يك سازوكار اجرايي است. 
مديريت چابك در سايه وحدت مديريت و وحدت فرماندهي 
اجرايي مي شود كه يكي از اصول قطعي دانش مديريت است. 
اين بدان معناست كه وجود چندين و چند سازمان و چندين 
رييس و مدير كه هرگز همراهي فكري و اجرايي نداشــته و 
ندارند، نمي توان به يك نظام فكري مستقل و هماهنگ و يك 
اجراي همگرا دست يافت. اين است كه ما تصور مي كنيم كه 
تخته سياه توسعه اي دريايي ايران كه مملو از نوشته ها و خط 
هاي كج و معوج است بايد كامل پاك شود و مشق توسعه اي 
دريايي ايران از اول نوشته شود. لازمه اش اين است كه رييس 
جمهور و ساير روســاي قوا، يك تخته پاكن دست بگيرند، 
همه چيز را كامل پاك كنند و سپس با استفاده از نظر و تفكر 
متخصصان واقعي-نه جعلي- مشق و نقشه توسعه دريايي 

ايران را بازنوشت كنند. 
ايجاد ساختار واحد

مانند همه كشورهاي پيشرفته دريايي كه يك نهاد واحد براي 
مديريت دريايي خود دارند- مانند امريكا، كره جنوبي، چين 
و...- يك نهاد واحد ايجاد كنند و همه اين سازمان هاي دست 
سومي را در ذيل آن تعريف كنند. وزارت درياداري، يك مركز 
دريايي، يك سازمان حاكميتي دريايي يا هر شكلي از ساختار 

كه سه ويژگي داشته باشد:
اول: تمامي دفتر و دستك هاي ساختار را در درون خود جمع 
كند. در هم تلفيق كند. يك ساختار هماهنگ، مختصر و مفيد، 

چابك و كارا بسازد.
دوم: كاملا تخصصي باشد. تمام افراد اين سازمان حرفه اي، 

درياشناس، متخصص و با انگيزه را در خود جمع كند. 
سوم:  تمامي بودجه هاي را يك جا جمع كرده و طبق برنامه در 

مسير صحيح صرف كند. 
با چنين رويه اي مي توان به موفقيت در اجراي سند اميدوار 
بود. تا برآيند كلي از تمام امكانــات و ظرفيت هاي فكري، 
تخصصي و بودجه اي ايجاد نشــود، توســعه دريايي ايران 
غيرممكن خواهد بود. ايجاد يك ساختار قوي، با اختيارات 
بزرگ و حاكميتي و مديريتي سلحشــور و كارآفرين – نه 
توجيه گر و آمار ســاز- كه بتواند تمامي نيروهاي سه قوا را 
در جهت توسعه دريايي ايران قرار دهد، اجراي سند ابلاغي 

حتمي خواهد بود. 

سند ابلاغي چگونه اجرا مي شود؟ بررسي مي کند:

 ظرفیت هاي دولتي با سند سیاست های کلی  
دریامحور توازن ندارند

اسناد بالادستي و راهبردي زماني معناي واقعي پیدا مي کنند اسناد بالادستي و راهبردي زماني معناي واقعي پیدا مي کنند که به نحو احسن اجرایي شوندکه به نحو احسن اجرایي شوند
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رئيس هيئت مديره كانون وكلای اســتان هرمــزگان از برگزاری دو 
همايش اقتصاد دريا محور و اتحاديه كانون های وكلای سراسر كشور 

در كيش طی روزهای ۲۳ تا ۲۵ آبان ماه خبر داد.
به گزارش اقتصادسرآمد، علی قاسمی به ايســنا اظهار كرد: دو همايش بزرگ با 
حضور اعضای هيئت مديره ۲۸ كانون وكلای ايران و پيشكســوتان اين حوزه و 

جمعی از مسئولان ارشد كشوری برگزار خواهد شد.
وی با بيان اينكه كانون وكلای دادگستری به صراحت قانون وظايفی را برعهده 
دارد كه برخی درون صنفی مانند نظارت بر وكلا است افزود: نظارت در جامعه 
از نمودهای خارجی وظايف كانون است؛ نظارت بر توسعه اقتصادی به ويژه در 
هرمزگان با اولويت مناطق آزاد بخشی از وظايف ماست. وی افزود: در راستای 
مسئوليت های اجتماعی نيز كانون وكلای استان هرمزگان اقدام به برگزاری برنامه 
های رويداد محور با هدف جذب سرمايه گذاران و گردشگران  و جلوگيری از 
خروج سرمايه كرده است؛ مانند برگزاری المپياد ورزشی كيش كه برای وكلا در 

تابستان برگزار شد و استقبال بالايی نيز از آن صورت گرفت.
قاسمی با تاكيد بر اينكه پيش بينی می شود حدود ۵۰۰ نفر از سراسر كشور در اين 

رويدادها شركت كنند افزود: اين دو همايش با همكاری و همراهی سازمان منطقه 
آزاد كيش و مجمع سازندگان به مدت ۳ روز در جزيره كيش برگزار می شود.

رئيس هيئت مديره كانون وكلای استان هرمزگان با اشاره به اهميت نقش اقتصاد 
دريا در رشــد و توســعه منطقه افزود: اين همايش در راســتای مسئوليت های 
اجتماعی برگزار می شود و برای آن بيش از چهار ماه تحقيقات و پژوهش انجام 

شده است.
وی به برنامه توسعه هفتم نيز اشاره كرد و افزود: در اين برنامه بخش مجزايی در 

رابطه با توسعه دريا محور وجود دارد كه اقتصاد كشور بايد بر پايه آن بنا شود.
قاســمی با بيان اينكه امروزه ۹۰ درصد تجارت دنيا از طريق دريا انجام می شود 
افزود: كشــورهای محصور در خشكی در ســطح بين المللی حرفی برای گفتن 
ندارند.وی، توســعه اقتصاد دريامحور ملزومات و بسترسازی هايی مانند امنيت 
سرمايه گذاری، بيمه، مرتفع ساختن ماليات ها، توسعه يافتگی نظام قضايی نياز 
دارد، تصريح كرد: ما در كشور دادگاه های دريايی نداريم، در بيمه های دريايی با 
مشكل تحريم مواجه هستيم و كشتی ها با ورود به آب های ايران از شمول بيمه 

خارج می شوند و اين مواردی است كه بايد حل و فصل شود.

همایش اقتصاد دریا محور و اتحادیه کانون های وکلای کشور  در کیش برگزارمی شود

رئیس کانون وکلای هرمزگان: دادگاه های دریایی در کشور نداریم


