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راه و مسکن4
اخبار حمل  ونقل

  مدیرعامل شرکت فرودگاه‌ها دو سال دیگر 
در سمت خود ابقا شد

با حکم وزیر راه و شهرســازی، ســیاوش امیرمکری برای دو سال در سمت 
مدیرعامل شــرکت فرودگاه‌ها و ناوبــری هوایی ایران ابقاء شــد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، محمد اسلامی وزیر راه و شهرســازی در حکم ابقای ۲ ساله 
مدیرعاملی سیاوش امیرمکری در شــرکت فرودگاه‌ها و ناوبری هوایی ایران 
آورده است: »به موجب این حکم، مستند به مصوبه شماره ۰۴.۲۸۶. ص مورخ 
۲۰ اســفند ۹۹ مجمع عمومی عادی به طور فوق العاده شرکت فرودگاه‌ها و 
ناوبری هوایی ایران و به استناد ماده ۲۲ اساسنامه، جنابعالی به عنوان مدیرعامل 
شرکت مذکور برای مدت دو سال دیگر ابقاء می‌گردید. توفیق شما را از خداوند 

متعال خواستارم.«

 از ادعای بدون صندلی ماندن ۴۰ مسافر در پرواز
 تا تکذیب و برخورد

در پرواز شب گذشته قشــم‌ایر به مقصد مشهد برخی مسافران نسبت به اینکه 
۴۰ نفر از آن‌ها حتی جای نشستن برایشان نیست و بلیت به آن‌ها فروخته شده 
اعتراض کردند اما معاون سازمان هواپیمایی این موضوع را تکذیب و اعلام کرد 
که به دلیل رعایت نشدن محدودیت ۶۰ درصدی ظرفیت، با این ایرلاین برخورد 
خواهد شد.به گزارش اقتصادسرآمد ، شب گذشته شرکت هواپیمایی قشم‌ایر 
در پروازی که ساعت ۱۹ آبادان را به مقصد مشهد ترک کرد اتفاقاتی رخ داد و 
سبب اعتراض‌هایی از سوی مسافران شد که البته این اعتراضات بدون حاشیه 
هم نبود.در این پرواز برخی مسافران به دلیل رعایت نشدن محدودیت ظرفیت 
۶۰ درصدی اعتراض کرده و در ویدئویی که در فضای مجازی منتشر کردند، 
مدعی شدند که این پرواز نتنها ۱۰۰ درصد صندلی‌های پروازشان را فروخته‌اند 
بلکه ۴۰ نفر از مسافرانی که بلیت برایشــان صادر شده نیز صندلی ندارند! این 
ادعای عجیب یعنی اینکه باید این تعداد مسافر تا رسیدن به مقصد ایستاده در 
کابین منتظر می‌ماندند.این موضوع را از ابولقاسم جلالی –معاون هوانوردی 
و امور بین‌الملل سازمان هواپیمایی کشوری- جویا شدیم که اینگونه به ایسنا 
توضیح داد: بر اساس اطلاعات دریافت شده پرواز عصر روز گذشته شرکت 
هواپیمایی قشم‌ایر مقرر شده بوده در ساعت ۱۷ آبادان را به مقصد مشهد ترک 
کند و هواپیمای در نظر گرفته شــده برای این پرواز نیز ایرباس ۳۲۰ بود که بر 
اساس تعداد و چیدمان صندلی‌ها می‌تواند تا ۱۶۰ نفر ظرفیت داشته باشد اما با 
توجه به ضرورت رعایت محدودیت ۶۰ درصدی ظرفیت، تنها بلیت‌فروشی 
برای ۹۲ نفر مسافر شامل ۹۰ نفر بزرگسال و دو نفر کودک انجام شده بود.وی 
افزود: این پرواز با مشکل نقص فنی هواپیمای ایرباس ۳۲۰ مواجه شده و مجبور 
می‌شوند هواپیمای کوچکتری را RJ   را به این پرواز اختصاص دهند که ظرفیت 
۱۰۰ درصدی آن حدود ۱۰۰ نفر است.معاون هوانوردی و امور بین‌الملل سازمان 
هواپیمایی کشوری با تاکید بر اینکه طبق قانون باید شرکت هواپیمایی مورد نظر 
یا باید پرواز را باطل کرده یا آنکه از طریق سازمان هواپیمایی و ستاد ملی مقابله با 
کرونا مجوز پذیرش مسافر بیشتری در این هواپیمای جدید را دریافت می‌کرد، 
ادامه داد: این ایرلاین بدون هماهنگی‌ و دریافت مجوز اقدام به پذیرش مسافر 
بیشتر کرده و سبب اعتراض مسافران شده است اما به هیچ وجه ادعای برخی 
مسافران در کلیپ های منتشر شده نیز وجود دارد درست نیست و هواپیمای 
مورد نظر بیش از ۱۰ صندلی خالی داشته است و اینکه برخی مسافران صندلی 
برای نشستن نداشته‌اند به هیچ عنوان درست نیست.جلالی تصریح کرد: با وجود 
اینکه شرکت هواپیمایی مذکور طی ماه‌های گذشته و در دوران شیوع ویروس 
کرونا تخلفی مرتکب نشده و تذکری دریافت نکرده بود، به دلیل اینکه بدون 
اخذ مجوز و هماهنگی اقدام به پذیرش مسافر بیش از ظرفیت مجاز کرده، با او 

برخورد شده چرا که تخلف مرتکب شده است.

طراحی سیستم استارتر موتور جت در کشور
فناوران یکی از شرکتهای مستقر در پارک علم و فناوری استان اردبیل موفق به 
طراحی و ساخت سیستم استارتر موتور جت شدند.به گزارش اقتصادسرآمد،  
سیستم استارتر موتور جت )توربو جت، توربو فن، توربو پراب، توربو شفت، 
جت پالس( در دو مدل "سیستم قابل حمل با وزن فوق سبک" و "سیستم متصل 
به برق شبکه" طراحی و ساخته شده است.هر دو سیستم فوق، در نمونه خود 
بی همتا بوده و سیستم متصل به برق شبکه، با استفاده از تکنولوژی سوئیچینگ 
استاتیکی تعبیه و طراحی شده است که سبب می شود با کمترین ابعاد و حجم و 
بالاترین کیفیت، برق خروجی تولید شود.برخی استارترهای وارداتی و برخی 
ترانس های دستگاه های دیگر به عنوان سیستم استارتر استفاده می شدند که 
به هیچ وجه اســتاندارد نبوده و هیچ گونه سیستم حفاظتی نداشتند. از این رو، 
شرکت حاضر، با اتکا به دانش روز، اولین استارتر قابل اتصال به برق شبکه، با 
کیفیت ولتاژ خروجی بر اساس استاندارد ۷۰۴ را ارائه کرد.نکته حائز اهمیت 
اصلی در مورد اســتارترهای قابل حمل فوق سبک است که کلیه استارترهای 
قبلی موجود در کشور، دارای وزن بالغ بر ۴۰ کیلوگرم بودند که برای استارتر 
هلیکوپترهای بزرگ همانند بل ۲۱۴، نیاز به اتصال سری دو عدد از این سیستم 
وجود داشت که وزنی بالغ بر ۸۰ کیلوگرم را ایجاد می کرد. این عامل سبب می 
شود استفاده از این نوع سیستم های استارتی قابلیت پرتابل بودن را از دست دهد 
و اینکه این سیستم ها دارای سیستم قطع کننده دستی بودند که در نمونه حاضر، 
تمام این ساختار توسط کنترل کننده ها و رله های طراحی شده توسط شرکت 
پیاده سازی می شود.نمونه هر استارتر قابل حمل، بنا به استعلام انجام شده از 
شرکت های خارجی)انگلستان و آمریکا( بدون سیستم شارژر و متعلقات، بالغ 
بر ۸۰۰۰ دلار بوده، این در حالی است که سیستم ارائه شده توسط این شرکت 
ها، تنها قابلیت اســتارت دو هلیکوپتر و یا هواپیما را داشته است، اما سیستم 
تعبیه شده توسط شرکت مذبور مستقر در پارک علم و فناوری اردبیل حداقل 
۱۵ بار عملیات استارت را انجام می دهد.از این رو، تنها در زمینه استارترهای 
قابل حمل، رقمی بالغ بر ۱۰ هزار دلار )با احتساب هزینه خرید متعلقات که باید 
خریداری شوند( به ازای هر دستگاه صرفه جویی ارزی شده است که این رقم 
در مقایســه با تعداد مورد نیاز برای کل کشور، رقمی هنگفت است.نکته حائز 
اهمیت دوم، پشتیبانی و تامین قطعات شرکت است که این شرکتها هیچگونه 
گارانتی ارائه نداده، در حالی که محصولات شرکت داخلی دارای حداقل پنج 
سال گارانتی هســتند و کلیه قطعات و تجهیزات جانبی به صورت رایگان در 

اختیار مشتری قرار می گیرد.

شورای رقابت به جای افزایش قیمت خودرو، درباره 
هزینه‌ خودروسازان شفاف‌سازی کند

عضو کمیســیون صنایع و معادن مجلس می‌گوید شورای رقابت باید به جای 
افزایش قیمت خودرو، هزینه‌های خودروسازان را در اتاق شیشه‌ای در معرض 
دید مردم قرار دهد تا جامعــه از قیمت واقعی خودرو آگاه شــود.به گزارش 
اقتصادسرآمد، سیدجواد حسینی کیا درباره صحبت‌های رئیس شورای رقابت 
مبنی بر اینکه اگر خودرو با قیمت اعلام شــده، نمی‌ارزد آن را نخرید، گفت: 
شورای رقابت به موضوع مشــتری‌مداری توجهی نداشته و در تلاش است، 
قیمت‌ها را سلیقه ای تعیین کند.نماینده مردم سنقر در مجلس شورای اسلامی 
افزود: نرخ ارز و قیمت مواد اولیه در ســال جدید افزایش نیافته از سوی دیگر 
بازار خودرو در ماه‌های انتهایی سال گذشــته و ابتدای امسال آرامش داشته، 
بنابراین شورای رقابت به جای اینکه قیمت خودرو را افزایش دهد باید درصدد 
تزریق آرامش بیشتر به بازار و کاهش بهای چهارجرخ‌ها باشد.وی با بیان اینکه 
کمیســیون صنایع و معادن مجلس افزایش قیمت خودرو را بررسی می‌کند، 
تصریح کرد: شــورای رقابت باید به جای افزایش قیمت، اعتمادسازی کند به 
گونه‌ای که هزینه‌های خودروسازان را در اتاق شیشه‌ای در معرض دید مردم 
قرار دهد تا جامعه از قیمت واقعی آگاه شود.وی اضافه کرد: خودروسازان ادعا 
می‌کنند که بیشتر قطعات موردنیاز تولید، بومی‌سازی شده بنابراین تولید خودرو 
به واردات که ارزبری دارد، متکی نیست از سوی دیگر بهای مواد اولیه داخلی 
نیز رشدی نداشته، بنابراین افزایش قیمت توجیهی ندارد.این نماینده مردم در 
مجلس یازدهم انحصار صنعت خودروسازی در کشور را دلیل نابسامانی بازار 
خودرو دانست و ادامه داد: از آنجا که صنعت خودرو در انحصار خودروسازان 
است، این شرکت‎ها محصولات تولیدی خود را با قیمت‌های سلیقه ای به بازار 
عرضه می‌کنند با این رویه نه تنها کیفیت ارتقا نمی‌یابد بلکه قیمت‌ها نیز نزولی 

نخواهد شد.

امسال واگن مسافری و لکوموتیو تولید می کنیم
وزیر راه و شهرسازی گفت: تمامی اجزای واگن باری از سوی تولیدکنندگان ایرانی تولید خواهد شد و گام تکمیلی آن، تولید واگن مسافری و بعد هم لوکوموتیو است.به گزارش 
اقتصادسرآمد، محمد اسلامی اظهار کرد: در راه‌آهن با ایجاد مرکز جهادی پیشرفته، سعی شد با احصای مسائلی که در راه‌آهن وجود دارد و باهدف تحقق و دگرگونی برای ایجاد 
ایمنی و بهره‌وری در آن، مشکلات و اولویت‌ها شناسایی شوند.وی گفت: در این مرکز جهادی، جوانان تحصیل کرده با نشاط و پرانگیزه در کنار بازنشستگان خبره شرکت راه آهن 
و شرکت‌های دانش‌بنیان با شعار "ایران روی ریل به‌سوی آینده" گردهم آمدند و در همین راستا "سه‌شنبه‌های ریلی با طعم فناوری" در این مرکز به منصه ظهور رسید.وزیر راه و 
شهرسازی عنوان کرد: هر سه‌شنبه تعدادی از این جوانان و شرکت‌های دانش‌بنیان برای حل مسائلی که در راه‌آهن احصاء می‌شود، پیشنهادهای فناورانه خودشان را ارائه می‌کنند.

وی تصریح کرد: راه‌آهن جزو نادر مؤسسات دولتی بود که در سال ۱۳۹۹ توانست برای تمام مسائل و دغدغه‌هایش با استفاده از الگوی رفتاری مدیریتی در مرکز جهادی پیشرفته 
راه‌آهن، راه‌حل پیدا کند و خیلی از موارد را به قرارداد یا به حصول برساند.

نگاه

 اهمیت توسعه زیرساخت‌های همسو
 با ابتکار »کمربند-راه«

برای فعال ســازی ظرفیت هــای ترانزیت 
کشــور تعیین سیاســت های کلان در قبال 
موافقت نامه های منطقــه ای و فرامنطقه ای 
نظیر ابتــکار کمربند-راه چین، ضروری و لازم اســت 
توسعه زیرساخت های ترانزیتی حمل و نقل به صورت 
فعالانه با سیاست های کلان کشور در قبال این موافقت 

نامه ها همراه باشد.
به گزارش اقتصادســرآمد از  فارس یکــی از ظرفیت 
های ویژه اقتصادی ایران، موقعیــت جغرافیایی و قرار 
گرفتن در مسیر کریدورهای بین المللی حمل و نقل بار 
و مسافر است؛ ظرفیتی که طی دهه های گذشته مرتب 
توسط مسئولان و کارشناســان این بخش درخصوص 
مزیت های آن صحبت شده اســت، اما در عمل نه تنها 
پیشــرفت پایداری در آن حاصل نشــد، بلکه در سال 
های اخیر به دلیل فعال شدن برخی از زیرساخت های 
لجستیکی و ترانزیتی در کشــورهای همسایه و یافتن 
مزیت رقابتی نســبت به ایران، که موجب دور خوردن 
ایران در ترانزیت کالا شده است، و نیز شدت یافتن فشار 
تحریم های اقتصادی علیه ایران، شاخص های عملیاتی 
ترانزیت با پســرفت نیز مواجه شدند.بر اساس ارزیابی 
میزان تحقق قوانین مرتبط با رشد ترانزیت کشور مورد 
ارزیابی قرار می گیرد. طبق ماده ۲ از قانون برنامه ششم 
توسعه، موضوعات زیر مســائل محوری برنامه است، 
دولت موظف است طرح ها و پروژه های مرتبط با آنها 
و همچنین مصوبات ســتاد فرماندهی اقتصاد مقاومتی 
صرفاً در حوزه های ذکر شده را در بودجه سالانه اعمال 
کند؛ موضوعات خاص بخش پیشروی اقتصاد در مورد 
معدن و صنایع معدنی، کشاورزی، گردشگری، عبوری 
)ترانزیت( و حمل و نقل ریلی، فناوری نوین، توسعه و 

کاربست علم و فناوری و انرژی.
در ارزیابی مرکز پژوهش هــای مجلس در این باره آمد 
است: در بودجه سالیانه طرح های توسعه ریلی وجود 
دارد، اما اعتبار پیش بینی شده برای بخش ریلی در سال 
های اخیر، همواره حدود نصــف اعتبارات جاده ای به 

عنوان رقیب اصلی ریلی بوده است.
غیر از ناکافی بــودن اعتبارات در نظر گرفته شــده در 
بخش ریلی، عدم یکپارچگی کامل شــبکه ریلی کشور 
با کشورهای همســایه و نیز عدم حصول نتیجه ایده آل 
از فعالیت بخش اقتصادی دســتگاه دیپلماسی کشور، 
ازجمله دلایل عدم تحقق پیش بینی های برنامه در زمینه 
سهم بخش ریلی کشور از جا به جایی بار ترانزیت است.
طبق ماده 30 از قانون برنامه ششــم توســعه، به منظور 
تسهیل تجارت و رقابت پذیرکردن فعالیت های حمل 
و نقل با توجه به مزیت های نســبی در زنجیره عرضه و 
خدمات ترابری منطقه ای و بیــن المللی، دولت مجاز 
است نسبت به تهیه طرح مکان یابی پایانه های بارگُنج 
)کانتینری( و حمــل و نقل ترکیبی در شــبکه اصلی و 
عبوری )ترانزیتی( کشور اعم از شمالی، جنوبی، شرقی 
و غربی و نیز شبکه آســیایی از طریق بخش خصوصی 
و تعاونی اقدام کند.در ارزیابی این ردیف آمده اســت 
که براساس گزارش ســازمان برنامه و بودجه با عنوان 
عملکرد قانون برنامه ششــم توســعه در سال 1398، 
عملکرد معاونت حمل و نقل وزارت راه و شهرســازی 
در اجرای این قانون تا تهیه الگو و شرح خدمات طرح 
توجیهی ایجاد مراکز لجستیک با حمل و نقل ترکیبی در 
مناطق مرزی واقع در کریدورهای بین المللی ترانزیتی و 
نیز دستورالعمل  سرمایه گذاری در مراکز لجستیک پیش 
رفته است.پیشنهاد تکمیلی این است که برای فعال سازی 
ظرفیت های ترانزیت کشور علاوه بر فعال سازی بیش 
از پیش سازمان توسعه تجارت و نیز معاونت اقتصادی 
وزارت خارجه، تعیین سیاســت های کلان کشــور در 
قبال موافقت نامه های منطقه ای و فــرا منطقه ای نظیر 
ابتکار کمربنــد-راه چین، ضروری به نظر می رســد و 
لازم است توسعه زیرساخت های ترانزیتی حمل و نقل 
کشور به صورت فعالانه با سیاست های کلان کشور در 
قبال این موافقت نامه ها همراه باشــد.طبق ردیف 3 از 
ماده 30 قانون برنامه ششــم توسعه دولت مکلف است 
ســازوکارهای لازم را برای تحقق افزایش ســالانه 10 

درصد حجم عبور )ترانزیت( خارجی کالا، فراهم کند.
در ارزیابی این ردیف، براساس این حکم، بعد از گذشت 
سه سال از شروع برنامه ششم، حجم ترانزیت کشور باید 
30 درصد افزایش می یافت، اما متأسفانه در هر سه بخش 
جاده ای، ریلی و دریایی به ترتیب به میزان 13 - درصد، 

44 - درصد و 22 - درصد با افت مواجه شده است.
معاونت حمل و نقل وزارت راه و شهرسازی رشد منفی 
حجم ترانزیت را ناشــی از تحریم ها، مشکلات نقل و 
انتقال پول و وقوع سیل در شمال کشور در سال 1398 

)بسته شدن مرز اینچه برون( عنوان کرده است.
ماده 51 از قانون برنامه ششــم توســعه این موضوع را 
مطرح می کند، با رعایت سیاست های کلی اصل چهل و 
چهارم 44 قانون اساسی در راستای مردمی شدن اقتصاد و 
گسترش زیرساخت های مورد نیاز برای خدمات تجاری 
خارجی و افزایش عبور )ترانزیت( و حل مشکلات حمل 
و نقل، به سازمان بنادر و دریانوردی و شرکت فرودگاه 
ها و ناوبری هوایی ایران اجازه داده می شــود با رعایت 
سیاســت های کلی اصل چهل و چهار قانون اساســی 
و قانون اجرای سیاســت های کلی اصل چهل و چهار 
قانون اساسی مصوب 1387 و الحاقات بعدی آن نسبت 
به مشــارکت با شــرکت های معتبر بین المللی داخلی 
و خارجی برای تشــکیل شــرکت هایی جهت سرمایه 
گذاری و بهره برداری از بنادر اصلی با کارکرد بین المللی 
و فرودگاهی به استثنای خدمات کمک ناوبری و نشست 
و برخاست هواپیما اقدام کند؛ سهم شرکت فرودگاه ها 
و ناوبری هوایی ایران و ســازمان بنادر و دریانوردی و 

بخش خصوصی داخلی حداقل 51 درصد خواهد بود.
براســاس گزارش ســازمان برنامه و بودجــه با عنوان 
عملکرد قانون برنامه ششم توسعه در سال 1398، به دلیل 

تحریم ها این ماده قانونی محقق نشده است.

گروه راه و مســکن - اعظم زندیه - نبود 
بزرگراه و اتوبان، وجــود جاده‌های دو 
طرفه و ناایمــن، رعایت نکردن مقررات 
راهنمایی و رانندگی و قاچاق انسان و سوخت زمینه را 
برای پرواز راحت ققنوس مرگ در راه‌های سیستان و 
بلوچستان فراهم کرده و مردم این دیار هر هفته شاهد 
جان باختن تعدادی از هموطنان و یا اتباع بیگانه هستند. 
جابجایی اتباع بیگانه غیرمجاز یا قاچاق انسان و انتقال 
موادســوختی، قاچاقچیان را ترغیب به سرعت زیاد 
برای فرار از قانون در جاده‌ها می‌کند که همین مساله 
جان سایر شــهروندان را به خطر می اندازد. سرعت 
زیاد خودروهــای حامل قاچاق نه تنهــا جان راننده 
و سرنشینان این خودروها بلکه ســایر خودروهای 
عبوری در جاده های دو طرفه سیستان و بلوچستان 
بویژه برخی شهرســتان های جنوبی این اســتان را 

دیربازی است که به مخاطره می اندازد.
 گســتردگی و پراکندگی اســتان پهناور سیستان و 
بلوچستان، طولانی بودن فاصله بین شهرها و روستاها، 
نبود جاده‌هایی با عرض زیاد و یا دو بانده و بزرگراه 
و رفت و آمد و ترافیک بالای جاده های این اســتان 
همه روزه حوادث ناگواری را رقم می زند که جبران 

ناپذیر است.
سیستان و بلوچســتان از نظر داشتن راه های مناسب 
فقیرترین استان كشور به حساب می آید به طوری كه 
تنها 207 كیلومتر راه این استان در شمال و جنوب به 
صورت چهار خطه و بقیه راه های دو طرفه با عرض 
هفت تا هفت و نیم متر است. بیش از 20 هزار كیلومتر 
راه اصلی و فرعی در سیستان و بلوچستان وجود دارد 
كه در نقاط مختلف به دلیل نبود استانداردهای لازم به 
كانون حوادث رانندگی با تلفات انسانی زیاد تبدیل 

شده است.
حمل ســوخت در ظروف دست ســاخته از تیوپ 
لاســتیك خودروهای بزرگ كه به مَشــك معروف 
اســت و امكان پاره كردن آن ها در زمان مشــاهده 
ماموران وجود دارد، در آوردن پلاك برای شناسایی 
نشدن خودروها و دپوی مواد سوختی در روستاها از 
مهمترین شگردهای قاچاقچیان سوخت برای فرار از 

دام ماموران محسوب می شود.
 دشواری های توسعه  جاده
 درسیستان و بلوچستان

امیر ثامنی رئیس گروه آمایش سرزمین سازمان برنامه و 
بودجه کشوردر گفت و گو با روزنامه اقتصاد سرآمد در 
ارتباط با دشواری های توسعه سیستان و بلوچستان به 
خبرنگار ما گفت: صد افسوس که سیستان‌وبلوچستان 
در دو دهه اخیر به‌رغم حجم قابل‌توجهی از اقدامات 
و ســرمایه‌گذاری‌های متعدد و متنوع بخش دولتی و 
غیردولتی در حوزه محرومیت‌زدایی و آبادانی، شاهد 
پیشــرفت درخوری نبوده و کمــاکان در رتبه‌بندی 
اســتان‌های کشور از منظر شــاخص‌های توسعه در 

رده‌های انتهایی قرار دارد.
مواجهه با بیماری مزمن محرومیت و 

توسعه‌نیافتگی استان
وی با بیان این مطلب که، سیاست‌گذار و متولی امر در 
مواجهه با بیماری مزمن محرومیت و توسعه‌نیافتگی 
استان، سال‌هاست که انتظار دارد بیمار با خوردن »نبات 
داغ« یا »استامینوفن« بر بیماری صعب‌العلاج خویش 
فائق آید، تصریح کرد: ازاقدامات محرومیت‌زدایی و 
ایجاد امکانات زیســت اولیه گرفته تا ابر پروژه‌های 

زیرساختی و جاده سازی و صنعتی نشان‌دهنده فقدان 
یک دستورکار مشــخص و گام به گام برای توسعه 
متوازن استان است. به‌رغم تمام تلاش‌ها اما از آن جا 
که هنوز ســاختارها و زمینه‌های محرومیت و فقر در 
این استان به درستی شناسایی و هدف قرار نگرفته و از 
مشارکت و همراهی موثر مردم محلی در پیشبرد امور 
استفاده نشده است، بســیاری از تلاش‌های صورت 

گرفته عقیم مانده است.
 نبود راه‌های مواصلاتی جاده‌ای، ریلی

 و هوایی در سیستان
ثامنی به دورافتادگی جغرافیایی از پهنه سرزمین و قطع 
پیوند ارتباطی با پیرامون در استان سیستان و بلوچستان 
اشاره کرد و گفت: نبود راه‌های مواصلاتی )جاده‌ای، 
ریلی و هوایی( که پیونددهنده قوی میان این استان با 
شهرهای پررونق پیرامون و به‌ویژه پایتخت در سیستم 
کشورداری به‌شــدت مرکزگرای ایران باشد، سبب 
شده تا پیوندهای اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی استان 
با قلمروهای داخلی ضعیف باشــد و به سبب وجود 
زیرساخت‌های رقابت‌پذیرتر در کشورهای همجوار، 
مرزنشینان معمولا به کشور همســایه  سفر کنند که 
فقدان عوامل یاد شده نیز بر افزایش میزان حوادث و 

مرگ و میر در این استان می افزاید.
 نیاز مبرم سیستان و جاده های آن

 به توسعه یافتگی
وی تاکید داشت: این استان برای توسعه‌یافتگی نیازمند 
تحریک پیشران اصلی توسعه تاریخی خویش در بعد 
ترانزیت و بازرگانی و گردشــگری و چه صنعت و 
برون‌گرایی و تعامل‌پذیری با دنیا به‌ویژه کشورهای 
همجوار بوده و صرفــا با اتکا به اعتبــارات محدود 
دولتی و سرمایه بخش‌خصوصی داخلی، بازار داخل و 
تکنولوژی‌های تاریخ مصرف گذشته نمی‌توان انتظار 

تحول در آن را داشت.
راساس گزارش اقتصادسرآمد و از منظر کارشناسان 
فاصله زیاد مراکز جمعیتی و فقدان مجتمع خدماتی 
رفاهی در طول محورها به تناسب راهها، درصد بسیار 
پایین بزرگراه نسبت به جاده های دو طرفه، افزایش 
تردد با سرعت غیر مجاز در محورهای ارتباطی، تردد 
خودروهای حامل موادسوختی قاچاق و اتباع بیگانه 
غیرمجاز، عدم راه اندازی سامانه ثبت تخلف در کل 
محورهای ارتباطی سیســتان و بلوچستان و حضور 
نداشتن پلیس راه در محورهای روستایی سبب شده 
هرساله شــاهد حوادث ناگوار و جبران ناپذیری در 
پهناورترین استان کشــور باشیم.فاصله شمالی ترین 
نقطه با جنوبی ترین نقطه سیستان و بلوچستان بیش از 

1200 کیلومتر است. 
 به گواه تاریخ اصلی‌ترین پیشــران توســعه‌آفرین 
اســتان، بهره‌گیری از موقعیت ممتــاز منطقه‌ای در 
حوزه بازرگانی و ترانزیت بوده که قرن‌ها عاملی برای 
رونق تمدن در این قلمرو بوده اســت. با این حال با 
توجه به این واقعیت که در جهان امروز فرصت‌های 
توســعه فرّار بوده و از همین رو بســیاری از رقبای 
منطقه‌ای پاکستان، عمان، امارات‌متحده‌عربی و چین 
گوی رقابت را در حوزه ترانزیــت بین‌الملل ربوده‌ 
و نیز در حوزه ســرمایه‌گذاری روی زیرساخت‌ها و 
تاسیسات گردشگری در مناطق مستعد مشابه با استان 
سیستان‌وبلوچستان بسیار موفق عمل کرده، دیگر نباید 
انتظارات غیرواقعــی و تصویرپردازی‌های موهوم از 

پتانسیل‌های توسعه استان را مبنا قرار داد.

بیماری مزمن توسعه و انباشت تاریخی محرومیت در سیستان و بلوچستان» اقتصادسرآمد« گزارش می دهد

محرومیت بیداد می کند

برگزیده حمل و نقل

در حالی اخیرا معــاون بنیاد مســکن از افزایش ۷۹ 
درصدی قیمت طرح ملی مسکن خبر داده که معاون 
وزیر راه این موضوع را تکذیب کرد. پیش‌تر اصلانی 
مدیرکل دفتر اقتصاد از اصابــت تعدیل در جهت افزایش قیمت 
این طرح خبــر داده بود.به گزارش اقتصادســرآمد،  22 آذرماه 
سال گذشــته مدیرکل دفتر اقتصاد و برنامه‌ریزی وزارت راه و 
شهرسازی درباره قیمت ســاخت واحدهای طرح ملی مسکن 
گفته بود: قیمت ســاخت واحدهای طرح ملی مسکن بر اساس 
فهرست بهای سازمان بودجه است.پروانه اصلانی افزود: بر این 
اســاس برای هرمترمربع  2میلیون و 770 هزار تومان است، ولی 
تعدیل‌هایی هم مطابق اعلام ســازمان برنامه و بودجه در جهت 
افزایش قیمت به آنها اصابت می‌کند.در ادامه اواسط بهمن سال 
گذشــته مقام مافوق مدیرکل دفتر اقتصاد یعنی معاون مســکن 
و ســاختمان وزیر راه و شهرســازی نیز گفت:  از ابتدای شروع 
طرح ملی مســکن تمام تلاش این بوده که این طرح با بهای‌تمام 
شده پایین و کیفیت مناسب تکمیل شود لذا پس از بررسی های 
بعمل آمده و تجربیاتی که از طرح‌های پیشین وجود داشت اقدام 
یکپارچه‌ای انجام شد و برای قیمت مسکن ملی به یک نظم خاص 
در کل استان‌ها رسیده‌ایم.   محمود محمودزاده تاکید کرد: تاکنون 
در هیچ مصوبه‌ای در خصوص قیمــت نهایی این طرح صحبت 
نشــده لذا این پروژه از قیمت ثابتی برخوردار نیست و براساس 
فهرست‌بها تعیین می‌شود.طی روزهای اخیر اخباری در خصوص 
افزایش 79 درصدی قیمت پروژه‌های طرح ملی مسکن از زبان 
معاون بنیاد مسکن انقلاب اسلامی با اســتناد به نرخ تعدیل سه 
ماهه چهارم سال 99 ســازمان برنامه و بودجه منتشر شده است. 
بر این اســاس قیمت هر مترمربع واحد مسکونی این طرح از 2 
میلیون و 770 هزار تومان به 4 میلیون و 958 هزار تومان افزایش 
یافته اســت.به عبارت دیگر اگر تا قبل از ســال 1400 ساخت 
یک واحد مســکونی 75 متری طرح ملی مسکن 207 میلیون و 
750 هزار تومان بود، در ســال جدید این رقم به 371 میلیون و 
850 هزار تومان افزایش یافته اســت. در واقع اظهارات آذرماه 
ســال 99 مدیرکل دفتر اقتصاد مســکن مبنی بر اصابت افزایش 
قیمت به پروژه‌های طرح ملی مســکن به حقیقت پیوسته است.
محمودزاده معاون وزیر رده و شهرســازی وی هرگونه افزایش 
قیمت مسکن ملی را تکذیب کرد. جواد حق‌شناس معاون بنیاد 
مسکن در واکنش به پرســش تســنیم مبنی بر این‌که آیا قیمت 
مسکن ملی افزایش یافته، هرگونه پاسخی را به صورت حضوری 

اعلام می‌کنم.

محققان دانشگاه صنعتی امیرکبیر موفق به راه اندازی 
سامانه هوشمندی شدند که قابلیت ارائه شاخص های 
بین المللی وضعیت روسازی راه‌ها را دارد.به گزارش 
اقتصادسرآمد، امیرگل رو اســتاد دانشکده مهندسی 
عمران و محیط زیست دانشگاه صنعتی امیرکبیر گفت: داده برداری 
سریع، اســتاندارد، صحیح  و دقیق از وضعیت روسازی به منظور 
تحلیل وضعیت عملکردی روســازی و برنامــه ریزی نگهداری 
و تعمیر آن در مدیریت روســازی موجب کاهش ۷۵درصدی در 
هزینه چرخه عمر روسازی می شود. وی افزود: در دنیای امروز، 
اهمیت مدیریت و نگهداری زیرســاخت هــای حمل و نقلی بر 
کسی پوشیده نیست. از طرفی بررسی، شناخت، ارزیابی و اندازه 
گیری خرابی های روسازی اساس کار مدیریت تعمیر و نگهداری 
روسازی است که از اهمیت بالایی برخوردارند. مدیرپروژه سامانه 
پایش سلامت راه گفت: تمرکز  اصلی در این پروژه بر زیرساخت 
های حمل و نقلی است و به عنوان یکی از پیشگامان ارائه سیستم 
های پایش سلامت راهها در کشور درصدد تولید محصولاتی دیگر 
به منظور پایش سلامت راه برآمدیم. وی تصریح کرد: مهم ترین 
هدف این پروژه ارائه خدمات برداشت داده های وضعیت روسازی 
با سرعت ۱۲۰ کیلومتر بر ساعت، ارائه شاخص های عملکردی 
روسازی )مانند ناهمواری، شیارشدگی، زبری و وضعیت خرابی 
های روسازی(، اولویت بندی عملیات نگهداری و تعمیر و بودجه 
ریزی لازم برای آن است. در این راستا سامانه ای طراحی کردیم 
که قابلیت ارائه گزارش های مـدیریتی تحت وب را دارد. گل رو 
در خصوص سامانه پایش هوشمند سلامت زیرساخت ها گفت: 
در این ســامانه موقعیت یاب جغرافیایی تریمبل از نوع تفاضلی 
دوفرکانسه استفاده شده است. این حسگر قادر به  برداشت طول، 
عرض و ارتفاع جغرافیایی با دقت بهتر از یک متر اســت. وی در 
خصوص خدمات دیگری که به واسطه این سامانه می توان ارائه 
کرد، گفت: مسافت سنج طولی یا انکودر، تعداد ۱۰ هزار پالس در 
هر گردش چرخ وسیله نقلیه تولید می کند تا بتوان مسافت طولی 
طی شده به هنگام برداشت را با دقت بهتر از یک دهم متر بدست 
آوریم. گل رو تاکید کرد: همه حسگرهای بکار رفته در این سامانه 
با  فرمان مسافت سنج طولی در بازه های طولی از پیش تعریف شده 
اقدام به برداشت داده ها می کنند.  وی در خصوص بخش دیگر این 
سامانه گفت: پروفیل سنج طولی دارای ۲ لیزر کلاس یک جهانی 
با فرکانس ۷۰ کیلوهرتز است که شاخص ناهمواری بین المللی 
راه )IRI(و درشت بافت روسازی )MPD( را در زیر دو  چرخ 

خودرو بدست می  آورد.

معاون مسکن وزیر راه و شهرسازی از راه‌اندازی 
شرکت‌های اجاره‌داری حرفه‌ای برای نخستین بار 
در کشور در سال ۱۴۰۰ با هدف تنظیم بازار اجاره 
در خرداد ماه امسال خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، محمود 
محمودزاده درباره تنظیم گری بازار اجاره گفت: در سال سخت 
اقتصادی ۱۳۹۹ برای تعدیل بازار اجاره اقدام به تعیین سقف 
برای تمدید قراردادهای اجاره وهمچنین وام ودیعه مســکن 
کردیم که تا حدودی منجر به کنترل قیمت ها و تعدیل شرایط 
بازار شد.معاون مسکن وزیر راه و شهرسازی ادامه داد: امسال در 
صدد انجام یک اقدام سخت افزاری یعنی تاسیس موسسه های 
استیجاری هستیم.وی از برنامه دولت برای عملیاتی کردن اجاره 
داری حرفه ای خبر داد و گفت: آیین نامه اجاره داری حرفه ای 
نگاشته شده و اکنون در کمیسیون های تخصصی دولت در حال 
بررسی است و امیدواریم قبل از پایان اردیبهشت ماه و یا تا نیمه 
خرداد ماه بتوانیم مصوبه دولت را برای تاسیس موسسه دریافت 
کنیم.معاون مسکن وزیر راه و شهرســازی گفت: برای سال 
۱۴۰۰ برای اولین بار شرکت های اجاره داری حرفه ای با هدف 
تثبیت و تنظیم بازار اجاره راه اندازی خواهد شد.بعد از دو سال 
تلاش جدی برای ساماندهی بازار اجاره بالاخره وزارت راه و 
شهرسازی روز ۹ دی ماه سال ۹۹ پیش‌نویس آیین‌نامه اجرایی 
»حمایت از اجاره‌داری حرفه‌ای« را برای بررسی و تصویب به 
هیات دولت ارائه کرد.وزارت راه با ارائه این پیش نویس تلاش 
دارد تا بازار اجاره با تلاش برای تشــویق سرمایه‌گذاران برای 
ســاخت خانه‌های کوچک و قیمت مناسب ساماندهی ‌شود؛ 
تلاش دولت این اســت تا با اجرای نظام اجاره‌داری حرفه‌ای 
از جمعیت مستاجر کشور در برابر افزایش سوداگری مسکن، 
رشد قیمت اجاره و کمبود عرضه حمایت کند. برای همین از 
دو سال پیش تلاش شد تا پای ســرمایه‌گذاران برای ساخت 
مسکن استجاری به وزارت راه و شهرسازی باز شود.خروج ۶۰ 
درصدی تقاضا از بازار مسکن و افزایش جمعیت مستأجران در 
پی کاهش قدرت خرید، تقاضا در بازار اجاره را افزایش داده 
است و در همین راستا کارشناسان معتقد هستند که موجودی 
بازار مسکن بهتر است در خدمت عرضه آپارتمان‌های اجاره‌ای 
قرار بگیرد.ساختار بازار اجاره اکنون سنتی است و وزارت راه 
و شهرسازی در راستای حرفه‌ای کردن بازار اجاره و حمایت 
از منافع مستاجران، پیش‌نویس آیین‌نامه اجرایی »حمایت از 
اجاره‌داری حرفه‌ای« را برای بررسی و تصویب  به هیات دولت 

ارائه کرده است.

خبرضد و نقیض افزایش ۷۹ درصدی قیمت طرح ملی مسکن؛ 

 از اعلام معاون بنیاد مسکن 
تا تکذیب معاون وزیر راه

راه‌اندازی سامانه هوشمند پایش 
زیرساخت‌ حمل‌ونقل در دانشگاه امیرکبیر

راه‌اندازی موسسه‌های اجاره‌داری 
حرفه‌ای با هدف تنظیم بازار اجاره


