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گزارش

5 اقتصاد دریایی

چین به دنبال ارتباط چابهار و گوادر

یک کارشناس ترانزیت گفت: موضوع مهمی که در مذاکرات با چین می‌توان 
مطرح کرد، استفاده از قدرت و نفوذ اقتصادی و سیاسی چین در منطقه برای 
حل و فصل مناقشات ترانزیتی است، مثلا می توانیم از ارتباط چین و روسیه 
در حوزه قفقاز جنوبی استفاده و مناقشات ترانزیتی که آنجا با آذربایجان و 

ارمنستان داریم را رفع کنیم.
به گزارش اقتصادسرآمد از فارس،در راستای بررسی ابعاد مختلف حمل و 
نقل و ترانزیتی تفاهم نامه 25 ساله ایران و چین و ضرورت توجه به برخی 
ملاحظات در این تفاهم نامه از سوی مسوولان ایرانی، خبرگزاری فارس 
تلاش کرده است نظریات کارشناسان و اساتید فن را در این باره منتشر کند 
تا به سهم خود هر چند اندک چراغ راهی برای مسوولان در این تفاهم نامه 

استراتژیک باشد.
ایران به لحاظ دارا بودن بیش از 5400 کیلومتر خط ســاحلی و اتصال به 
دریای خزر، خلیج فــارس، دریای عمان و آبهای آزاد، کشــوری دریایی 
محسوب می شود و این موقعیت جغرافیایی استراتژیک ظرفیت ترانزیتی 
بزرگی را برای مــا ایجاد کرده اســت، در قابل تفاهم ایــران و چین، چه 
ملاحظاتی باید در حوزه ترانزیت و تعاملات حمل و نقل دریایی دو طرف 

مد نظر قرار گیرد؟
موضوع مهمی که ضرورت دارد در تفاهم با چیــن مورد توجه قرار گیرد 
موضوعی است که در پازل ترانزیتی ما خصوصاً ترانزیت شمال به جنوب 

مطرح می شود و آن ظرفیت های بندرگاهی و کشتیرانی ما است.
محدودیت هایی در این بخش وجود دارد برای ترانزیت به سمت شمال، 
طرف ترکمنستانی و حتی طرف جمهوری آذربایجانی با ما خوب کار نمی 
کنند اما یکی از گزینه های بالقوه ما برای اتصال ترانزیتی به روســیه، مرز 
دریایی ما و دریای خزر اســت؛ ما از طریق دریای خزر با روسیه مرز آبی 
داریم و این مرز آبی تاکنون متأسفانه فعال نشده است و اگر فعال شود می 

تواند بستر ترانزیتی ما به سمت شمال را شکل دهد.
برای این اتصال ترانزیتی ما یکسری زیرساخت ها لازم داریم، اول ظرفیت 
بندرگاهی ما است، بحث کشتیرانی کانتینری و بحث کشتی های رو-رو هر 
دو مهم است، کشتی های رو-رو کشتی هایی است که وسیله نقلیه به همراه 
کالا وارد آن می شود و خود وسیله نقلیه را حمل می کند، حال اگر ظرفیت 
عبور و مرور کامیون های ما به روسیه از طریق آذربایجان در چند ماه گذشته 
محدود شده است، می توانیم آنجا کشتی های رو-رو را راه اندازی کنیم و 
کامیون های ما مستقیماً وارد کشتی های رو-رو شوند، به روسیه بروند و در 
داخل خاک کشور روسیه ادامه مسیر دهند و کامیون ها هم ایرانی خواهند 
بود و دیگر نیاز نخواهد بود بار را ترانشیپ منت کنیم و ارز ترانزیتی که به 
کامیون تعلق می گیرد که چندین هزار دلار است وارد جیب کامیون داران 
خارجی نمی شود، البته استفاده از ظرفیت رو-رو و حتی کشتیرانی کانتینری 

ما هم به تجهیز بندرگاهی هم نیاز دارد.
کشــتیرانی تجاری ما چندان داخل خزر قوی نیست و برای تقویت آن در 
بحث رو-رو کامیونی یا ریلی یا کشتی کانتینری، می توانیم از ظرفیت چین 
کمک بگیریم چه در بحث زیرساخت های بندرگاهی و چه در بحث تولید 
ناوگان دریایی که می تواند به صورت مشترک داخل شمال کشور باشد و یا 

حتی داخل بنادر جنوبی ما باشد.
کشور چین در گذشته بسیار علاقه مند بود در بندر چابهار سرمایه گذاری 
کند اما متأسفانه ابتدا بی‌توجهی شد و سپس به پیشنهاد چین پشت پا زدیم 
و کار را به رقیب چین در منطقه و آن هم برای ســرمایه بســیار ناچیزِ هند 

سپردیم.
ما می توانیم مجدداً چین را به بندر چابهار برگردانیم و البته چین هم همچنان 
علاقه مند است ولی با این حال همچنان فرصت هایی وجود دارد و چین 
با اینکه تقریباً از بندر چابهار ما ناامید شــده  و سرمایه گذاری سنگینی در 
بندر گوادر انجام داده که هم عرض بندر چابهار ما است، با این حال خود 
درخواســت دارد هرچه زودتر ارتباط بین گوادر و چابهار از طریق ایران 

برقرار شود و این دو بندر با یکدیگر کار کنند.
قطعاً چین گزینه بهتری نسبت به هند اســت، ما می توانیم این کشور را در 
معادله چابهار وارد کنیم تا بندر چابهار هم در معادله یک کمربند - راه قرار 
گیرد ضمن آنکه از نظر فناوری های بندرگاهی بتوانیم ارتقا پیدا کنیم و بنادر 
ما به بنادر نسل سوم و چهارم ارتقا یابد که تقریباً لبه تکنولوژی بندرگاهی 

جهان است و به نظرم این بستر خوبی برای سرمایه گذاری چین است.
بله، موضوعی که در قالب حوزه بندرگاهی تعریف می شود، بنادر جنوبی 
ما است، به عنوان مثال همین بندر قشم می تواند در اقتصاد ملی ما تأثیرگذار 
باشد، ‌زمانی کشــور چین علاقه مند بود 600 میلیون دلار در قشم سرمایه 
گذاری کند هم بنادر آنجا را گســترش دهد و هم شهر فرودگاهی بسازد و 
اتصال ریلی و جاده ای بین جزیره قشم و ســرزمین اصلی ایجاد کند؛ این 
موضوع را ما قبلًا در قالب پل خلیج فارس‌ تصویب کرده بودیم و در دولت 
دهم عملیات عمرانی آن کلید خورده بود ولی دولت یازدهم آن را متوقف 
کرد. جزیره قشم بیشترین آبخور در دریای عمان، خلیج فارس و تنگه هرمز 
دارد و به همین دلیل بســیار مورد توجه چین بود تا ‌کالاهای چین به جای 
عبور از تنگه مالاکا، در بندر قشم بارگیری و از طریق دریایی به اروپا منتقل 

شود اما عملی نشد.
کشور چین ضمانت نامه از دولت ایران خواسته بود که آیا دولت ایران منطقه 
آزاد قشم را به رسمیت می شناسد یا خیر و منطقه آزاد آیا دولتی است یا خیر؛ 

که هیأت دولت تاکنون از دادن این ضمانت نامه امتناع کرده است.

پهلوگیری ۲ کشتی حامل روغن خوراکی 
در بندرشهیدرجایی

معاون امور بندر و اقتصادی اداره کل بنادر و دریانوردی 
هرمزگان گفت: در راســتای تامین کالاهای اساسی به 
‌ویژه در ایام ماه مبارک رمضان، ۲ کشــتی حامل روغن 
خوراکی بــرای تخلیــه در اســکله‌های ۱۹ و ۲۱ بندر 
شــهید رجایی بندرعباس پهلوگیری کردند.به گزارش 
اقتصادسرآمد، منصور خرمشکوه در جمع خبرنگاران، 
با اعلام این خبــر اظهار کرد: با توجه به مصوبه ســتاد 
اقتصادی دولت مبنی بر تخلیه به موقع کالاهای اساسی 
از بنادر کشور و در راستای سرعت بخشی به تخلیه این 
کالاهای اساسی، انبارهای مســقف بندر شهید رجایی 
برای ارایه خدمات در اختیار فعالان بندری و صاحبان 
کالاهای اساسی قرار گرفته است.وی همچنین از ورود 
پنج کشــتی دیگر حامل کالاهای اساسی طی روز های 
آینده در بندرشهیدرجایی خبر داد و افزود: این کشتی‌ها 
حامل ۶۹هزار و ۳۰۰ تن گندم، ۳۱ هزار و ۵۰۰ تن برنج، 
۲۵ هزار و ۶۰۰ تن روغن خوراکی،۶۷هزار و ۵۰۰ تن 
شکر و همچنین کشتی دیگری حامل ۴۴ هزارتن روغن 
خوراکی از جمله این شناورها هستند.معاون امور بندر 
واقتصادی اداره کل بنادر و دریانوردی هرمزگان اضافه 
کرد: در حال حاضر چندین کشــتی در اسکله‌های بندر 
شــهید رجایی پهلوگیری کرده‌اند کــه در حال تخلیه 
کالاهای خود هســتند همچنین یک کشتی حامل کود 
نیز با وزن ۴۲ هزارو ۲۰۰ تن هــم اکنون در حال تخلیه 
می‌باشد خرمشکوه بیان اینکه در شرایط اقتصادی جاری 
یکی از اهــداف مهم و اولویت‌هــای کاری دولت و به 
خصوص ســازمان بنادر و دریانوردی، تامین به موقع 
و سریع کالاهای اساســی مورد نیاز کشور است، به ماه 
مبارک رمضان و نیاز ضروری مردم به کالاهای اساسی به 
ویژه گندم، روغن و برنج اشاره و ابراز امیدواری کرد با 
ورود این کشتی‌ها و تخلیه به موقع کالاها بخش زیادی 
از مایحتاج ضروری مردم تخلیه و با ورود به بازارهای 

داخلی به دست مردم برسد.

 تمام ملوانان لنج‌ها و شناور‌های ورودی
 به جاسک  تست کرونا می شوند

مدیر شبکه بهداشت و درمان شهرستان جاسک از تشدید 
اقدامات پیشــگیرانه با افزایش سریع موارد مثبت کرونا 
در این شهرســتان خبر داد.به گزارش اقتصادســرآمد،  
دکتر عبدالعظیم احمدپور کریانی مدیر شبکه بهداشت 
و درمان شهرستان جاسک با اشــاره به برگزاری جلسه 
مشترک شبکه بهداشت با ناحیه مقاومت بسیج جاسک با 
موضوع نحوه رهگیری و نظارت بیماران قرنطینه اعلام 
کرد: داوطلبین بسیج با همراهی کارشناسان بهداشت ، 
نظارت بر قرنطینه در منزل بیماران کرونا را انجام داده و 
به صورت مستمر این موضوع را بررسی می‌کنند.دکتر 
احمدپور تصریح نمود: تیم‌های نظارتی سلامت محیط 
ضمن اطلاع رســانی در خصوص تعطیلی مشاغل 3 و 
4 بازدیدهای مشــترک از صنوف ، بازارها و مکان‌های 
پرتردد را افزایش داده و در صورت مشــاهده هرگونه 
تخلف با آن مرکز یا اماکن برخــورد و پلمب می‌گردد.
مدیر شــبکه بهداشت و درمان شهرســتان جاسک در 
ادامه افزود : تمام ملوانان لنج ها و شــناورهای ورودی 
به جاســک از نظر کرونا ارزیابی می‌شــوند و چنانچه 
مورد مشکوکی مشاهد شــد بلافاصله قرنطینه شده تا 
آزمایشات بعد انجام شــود.وی تأکید کرد: برای کنترل 
کرونا نیاز به همکاری همه جانبه مسئولین و مردم است 
از شهروندان جاسکی درخواســت داریم از شرکت در 
مراسمات و تجمعات خودداری کرده و هنگام حضور 
در اماکن عمومی حتماً از ماسک استفاده کنند و حداقل 
امکان از تردد در بیرون از منزل و مکان‌های دارای تجمع 

اجتناب شود. 

بیشترین دریانوردان جهان،چینی هستند 
ایران در رتبه شانزدهم

جمعیــت دریانــوردان تجــاری در سراســر جهان 
۱۶۴۷۵۰۰نفر برآورد شده که چین با ۲۴۳ هزار دریانورد 
در صدر قرار دارد.به گزارش اقتصاســرآمد،  صنعت 
دریانوردی یكی از اقتصادی تریــن، راهبردی ترین و 
دشوارترین شغل‌های جهان محسوب می شود كه تأثیر 
مهمی بر توسعه و اقتصاد جهانی دارد و در دنیای كنونی 
منبع درآمد بسیاری از كشورها به حساب می‌آید.امروزه 
صدها میلیون نفر از مردم سراسر جهان برای تهیه مواد 
ســوختی، غذایی، فرآورده‌ها و محموله های خود از 
حمل و نقل با کشتی استفاده می کنند و به نوعی همه ما 
به حمل و نقل با كشتی و صنعت كشتیرانی نیازمندیم.از 
این رو می توان گفت كه اقتصاد جهانی كاملًا به حضور 
دریانوردان وابســته اســت و این دریانوردان هستند 
كه نــاوگان جهانی را اداره می كننــد و موتور تجارت 
و توســعه، بدون حضور آنان دچار اختلال می شــود.
جمعیت دریانوردان در سراسر جهان که در کشتی های 
تجاری بین المللی فعالیــت می کنند حدود ۱۶۴۷۵۰۰ 
نفر برآورد شــده که چین با ۲۴۳ هــزار دریانورد در 
صدر جدول قرار دارد و پس از آن فیلیپین با ۲۱۵ هزار 
درجایگاه دوم است. همچنین ایران شانزدهمین کشور 

با بیشترین تعداد دریانورد در جهان است.

توقیف جت اسکی‌های میلیاردی در بندر بوشهر
فرمانده مرزبانی استان بوشهر از توقیف جت اسکی‌های میلیاردی در بندر بوشهر خبر داد.به گزارش اقتصادسرآمد، سردار ولی‌الله رضایی‌نژاد، در این خصوص اظهار کرد: مأموران 
دریابانی با اشرافیت اطلاعاتی و عملیاتی در اقدامی به موقع موفق شدند یک دوبه باری )شناور باری( که قصد تخلیه سه فروند جت اسکی را در بندر بوشهر داشت، توقیف کنند.
وی با اشاره به دستگیری پنج قاچاقچی طی این عملیات، افزود: در جریان توقیف دوبه باری، یک فروند قایق تفریحی و یک خودروی سواری، سه فروند جت اسکی به ارزش 

۱۵ میلیارد ریال کشف و ضبط شده است.
این مقام مسئول در پایان ضمن هشــدار به قانون‌شــکنان در امر دریانوردی گفت: دریابانی با اقتدار و بدون تعارف با هرگونه ناهنجاری اجتماعی و قانون شکنان عرصه امنیت 
دریانوردی برخورد قاطع خواهد کرد.فرمانده مرزبانی بوشهر امنیت را از بزرگترین نعمت‌های الهی دانست که شامل حال مردم ایران اسلامی شده است و افزود: ایجاد امنیت پایدار 

در دریا اهمیت فراوانی دارد که امروزه با همت و تلاش شبانه‌روزی نیروهای مرزبانی و یاری و لطف خداوند، در سطح جامعه محقق شده است.

 مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان از افزایش 
میزان ســرمایه گذاری در بندر شهیدبهشتی چابهار در سال 
۱۴۰۰ خبر داد و گفت: انعقاد قراردادهای ســرمایه گذاری 
در زمینه فعالیت‌های ارزش افــزوده ای و صنعتی، بازنگری 
قراردادها به منظور کاهش اثرات تحریم و کووید ۱۹ و نیز کاهش مدت 
زمان فرآیند انعقاد قراردادهای سرمایه گذاری، در دستورکار جدی بندر 

قرار دارد.
به گزارش اقتصادســرآمد، بهروز آقایی در گفت و گو بــا پایگاه اطلاع 
رسانی سازمان بنادر و دریانوردی با اشــاره به مهمترین اهداف بندری و 
دریایی بندر مهم اقیانوسی کشور در سال ۱۴۰۰، اظهار داشت: رشد بهره 
وری سالانه بندر، ارتقاء توان عملیاتی از طریق  بهبود فرآیندهای تخلیه 
و بارگیری و خروج کالا، ارتقاء ســطح ایمنی عملیات تخلیه و بارگیری، 
حمل و انبارش کالا و کانتینر و افزایش میزان سرمایه گذاری، محورهای 
کلان اهداف تعریف شده در حوزه بندری طی سال جاری در بندرشهید 

بهشتی چابهار است.
وی ادامه داد: علاوه بر این در حوزه دریایی، ارتقاء سطح ایمنی دریانوردی 
در آبراه های تحت حاکمیت کشور و ناوگان تحت پرچم و نیز ارتقاء سطح 
پیشگیری و مقابله با آلودگی محیط زیســت دریایی ناشی از شناورها و 

تاسیسات بندری در دستور کار قرار دارد.
 مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان با اشاره به رشد بهره وری 
سالانه بندر چابهار به میزان ۱ درصد در سال جاری، بیان کرد: آموزش در 
جهت پیاده سازی و اجرای الزامات و دستورالعمل های ترمینال کانتینری، 
نظارت مســتمر بر برگزاری دوره های آموزشی لجستیک بندری در این 

بخش تعریف شده است.
آقایی در رابطه با ارتقاء توان عملیاتــی از طریق  بهبود فرآیندهای تخلیه 
و بارگیری و خروج کالا در بندر شهید بهشتی چابهار به میزان ۵ درصد، 
اعلام کرد: میانگین نرم های تخلیه و بارگیری انواع کالا و کانتینر  در بندر 
شهید بهشتی چابهار نسبت به سال قبل به میزان ۵ درصد افزایش خواهد 
یافت و شــاهد کاهش میانگین زمان ماندگاری کالا و کانتینر در این بندر 

خواهیم بود.
وی افزود: ســاماندهی تردد کامیون های حامل بار در بندر شهید بهشتی 
چابهار با کنترل ترافیک و کاهش زمان ماندگاری به میزان ۵ درصد، آموزش 
قوانین و مقررات و دستورالعمل های مصوب ابلاغی مناطق آزاد بندری، 
بهره گیری از تجربیات سه بندر شمالی و جنوبی در راستای اجرائی سازی 

قوانین و مقررات و دستورالعمل های مصوب ابلاغی مناطق آزاد بندری از 
دیگر اهداف تببین شده است.

مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان  همچنین به ارتقاء سطح 
ایمنی عملیات تخلیه و بارگیری، حمل و انبارش کالا و کانتینر به میزان ۵ 
درصد به عنوان دیگر هدف بندر شهیدبهشتی چابهار در سال ۱۴۰۰ اشاره 
کرد و گفت: شناسایی و ارزیابی ریسک های عملیات تخلیه و بارگیری 
کالاهای کانتینری و فله خشک و مایع به میزان۱۰۰ درصد، احصاء، بررسی 
و تجزیه و تحلیل سوانح تخلیه و بارگیری در سنوات قبل و برنامه ریزی 
جهت انجام اقدامات اصلاحی به میزان ۵۰ درصد از دیگر مواردی است 

که در سال جاری مدنظر قرار می گیرد.
 افزایش میزان سرمایه گذاری 

 آقایی از افزایش میزان سرمایه گذاری در بندر چابهار به میزان ۸۰۰ میلیارد 
ریال با هدف تحقق شعار »تولید، پشتیبانی‌ها و مانع‌زدایی‌ها« در سال ۱۴۰۰ 
خبر داد و اعلام کــرد: انعقاد یک فقره قرارداد ســرمایه گذاری در زمینه 
فعالیت های ارزش افزوده ای و صنعتی، نظــارت بر بازنگری ۲ قرارداد 
سرمایه گذاری به منظور کاهش اثرات تحریم و کووید ۱۹ و کاهش مدت 

زمان فرآیند انعقاد قراردادهای سرمایه گذاری به میزان ۱۰ درصد از دیگر 
اهداف بندر چابهار در سال ۱۴۰۰ است.

 وی در بخش دیگری از اظهاراتش به اهــداف اختصاصی و برنامه های 
عملیاتی سال ۱۴۰۰ بندر شهیدبهشتی چابهار در حوزه دریایی اشاره و بیان 
کرد: افزایش ســطح ایمنی دریانوردی در آبراه های تحت حاکمیت بندر 
چابهار و افزایش سطح پیشگیری و مقابله با آلودگی محیط زیست دریایی 
ناشی از شناورها و تاسیسات بندری دو محور کلان تعریف شده در حوزه 

اهداف دریایی در سال جاری است.
مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان در رابطه با افزایش سطح 
ایمنی دریانوردی در آبراه های تحــت حاکمیت بندر چابهار از ۲۰ به ۲۲ 
درصد، خاطرنشان کرد: بهبود فرآیند های امور دریایی و ایمنی عملیات 
دریایی به میزان ۱۰۰ درصد، نظارت بر اجرای کامل تعهدات در قرارداد 
لایروبی و علائم کمک ناوبری به میزان ۱۰۰ درصد و نیز واگذاری راهبری، 
تعمیر و نگهداری شناورهای جستجو و نجات دریایی و قایق های یگان 
حفاظت استان سیستان و بلوچستان از جمله اهداف ترسیم شده در این 

بخش است.
 آقایی ادامــه داد: نظارت بر اجــرای طرح یکپارچه ســازی رادیویی و 
تعمیرات مراکز اصلی و فرعی جست و جو و نجات دریایی استان سیستان 
و بلوچســتان،  نظارت بر آماده بکاری تجهیزات امداد و نجات دریایی 
شناورهای همیار ناجی و شناورهای جستجو و نجات دریایی نیز دو هدف 

تبیین شده دیگر است.
 مدیرکل بنادر و دریانوردی سیستان و بلوچستان از ساماندهی شناورهای 
فاقد هویت اعلامی از سوی شیلات به میزان ۱۰۰ درصد خبر داد و گفت: 
هوشمند سازی پلاک شــناورها به میزان ۱۰۰ درصد، کنترل و بازرسی 
شــناوران خارجی متردد در بندر چابهار به میــزان ۲۰ درصد، کنترل و 
بازرسی شــناوران ایرانی متردد در بندر چابهار به میزان ۷۰ درصد نیز در 

دستور کار قرار دارد.
 به گفته وی، فرهنگ سازی ایمنی دریانوردی در شناوران سنتی، مشارکت 
در بازنگری و به روزرسانی دســتورالعمل های مرتبط با نحوه آموزش، 
آزمون و صدور اســناد دریانوردان مطابق با آخرین اصلاحیه کنوانسیون 
STCW به میزان ۱۰۰ درصد و نیز بهبود سیستم کیفیت امور دریانوردان 
به میزان ۵۰ درصد دیگر اهداف تعیین شده در بخش افزایش سطح ایمنی 
دریانوردی در آبراه های تحت حاکمیت بندر چابهار از ۲۰ به ۲۲ درصد 

در سال ۱۴۰۰ است.

ارتقاء توان عملیاتی بندر شهیدبهشتی با بهبود فرآیندهای تخلیه و بارگیری و خروج کالا 

 افزایش میزان سرمایه‌گذاری در بندرچابهار 
در راستای تحقق شعار سال

برگزیده ها

گوناگون

  رئیس کمیسیون انرژی اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران با بیان 
اینکه پسکرانه بنادر از مزیت ویژه تولید، صادرات، فعالیت‌های ارزش‌افزوده 
ای و صادرات مجدد برخوردار است، گفت: تولید در پسکرانه بنادر، قیمت 
تمام شده کالا را کاهش می‌دهد.به گزارش اقتصادســرآمد، حمیدرضا صالحی ، درباره 
شعار سال ۱۴۰۰ مبنی بر »تولید، پشتیبانی‌ها و مانع زدایی‌ها« و اقداماتی که باید در راستای 
افزایش هرچه بیشتر تولید و فعالیت های ارزش افزوده در پسکرانه بنادر ایران انجام شود، 
اظهار داشت: بنادر؛ گلوگاه تبادلات تجاری هر کشوری است و در راستای ظرفیت سازی 
به منظور اجرای برنامه های توسعه ای از اهمیت بسیار بالایی برخوردار است.وی ادامه 
داد: به طور مثال کشور سنگاپور توانسته است با برنامه ریزی مدون، از بنادری برخوردار 
باشد که در دنیا حرف های زیادی برای گفتن دارند و با استفاده از ظرفیت دریایی و بندری 
خود، رونق اقتصادی را رقم زده است.رئیس کمیســیون انرژی اتاق بازرگانی، صنایع، 
معادن و کشاورزی ایران با بیان اینکه در کشــور ما نیز باید ظرفیت های بسیار بالایی در 
حوزه بندری و دریایی ایجاد شود، گفت: افزایش ظرفیت کانتینری بنادر، امکان پهلوگیری 
برای شناورهای پهن پیکر و تسریع در امر تخلیه و بارگیری از جمله مواردی است که باید 
به آن توجه داشته باشیم و اینگونه توســعه بندری و دریایی را رقم بزنیم.صالحی افزود: 
باید توجه داشته باشیم که صرفا توسعه حوزه بندری و دریایی برای تبادلات تجاری کافی 
نیست و در این راستا نیازمند ایجاد زیرســاخت های مدرن در حوزه جاده ای، ریلی و 
هوایی هستیم.وی با بیان اینکه بنادر یک بخش مهم از پازل توسعه اقتصاد ایران هستند، 
گفت: پســکرانه بنادر به دلیل ظرفیت های اقتصادی، کاهش قیمت تمام شده کالا را به 
همراه دارد و علاوه بر تولید می توان با انجام فعالیت های ارزش افزوده ای در مورد مواد 
اولیه وارداتی، ابعاد فعالیت اقتصادی در این مناطق را افزایش داد.رئیس کمیسیون انرژی 
اتاق بازرگانی، صنایع، معادن و کشاورزی ایران با تاکید بر لحاظ معافیت های مالیاتی و 
ارائه تسهیلات در راستای پشتیبانی از فعالیت های تولیدی و ارزش افزوده ای در پسکرانه 
بنادر در سال ۱۴۰۰، اظهار داشت: باید قوانین و مقررات به گونه ای اصلاح و تدوین شود 
که تسهیل فعالیت بخش خصوصی در پسکرانه بنادر را رقم بزند.وی ادامه داد: علاوه بر 
این باید با تحقق دولت الکترونیک شاهد کوتاه شدن بوروکراسی اداری باشیم و اینگونه 
با تسریع در صدور مجوزها، از شروع تا پایان فرآیندهای اقتصادی در کوتاه ترین زمان 

ممکن محقق شود.

عضو هیئت علمی پژوهشکده اکولوژی دریای خزر، با وجود افزایش قابل ملاحظه هزینه‌های پرسنلی، 
تعمیر و نگهداری و خرید ادوات صیادی و ماشــین آلات، قیمت فروش کیلــکا ماهیان افزایش چندانی 
نداشته و همین امر موجب کاهش درآمد و فشار اقتصادی زیاد به مالکین و صیادان شناور‌های کیلکاگیر 

شده است.
به گزارش اقتصادسرآمد از مانا غلامرضا دریانبرد با اشاره به ارزش اقتصادی  – اجتماعی صید کیلکا ماهیان دریای 
خزر، اظهار داشت: کیلکا ماهیان از ارزش غذایی بســیار بالایی برخوردار بوده و سرشار از چربی‌های امگا ۳ و ۶ و 
ویتامین‌های A. و D. هستند؛ این ماهیان کوچک جثه و از خانواده شــگ ماهیان بوده و سه گونه از آن‌ها به نام‌های 

کیلکای آنچوی، کیلکای معمولی و کیلکای چشم درشت در دریای خزر وجود دارند.
عضو هیئت علمی پژوهشکده اکولوژی دریای خزر، ادامه داد: طی چند دهه اخیر به‌دلیل صید بی‌رویه و هجوم شانه‌دار 
مهاجم به دریای خزر، از حجم صید کیلکای آنچوی و کیلکای چشم درشت به شدت کاسته شد و هم‌اکنون کیلکای 

معمولی با بیش از ۹۵ درصد، بیشترین مقدار صید را به خود اختصاص داده است.
وی با اشاره به اینکه ناوگان صیادی کیلکا ماهیان شامل ۷۴ لنج صیادی با بدنه فایبر گلاس  است که در سه بندر صیادی 
امیرآباد و بابلسر در استان مازندران و بندرانزلی در استان گیلان فعال هستند، یادآور شد: این ماهیان با استفاده از تور 

قیفی و نور و هنگام شب صید می‌شوند.
به گفته دریانبرد، میانگین مقدار صید سالانه این ماهیان طی سال‌های ۱۳۹۲ تا ۱۳۹۶ حدود ۲۲ هزار و ۵۳۵ تنُ بود که 

در سال‌های ۱۳۹۷ و ۱۳۹۸ با افزایش ۱۶ و ۹ درصد به ترتیب به ۲۶ هزار و ۱۵۴ و ۲۴ هزار و ۵۸۶ تنُ رسید.
عضو هیئت علمی پژوهشکده اکولوژی دریای خزر، خاطرنشان ساخت: علی‌رغم ارزش غذایی بسیار زیاد، این ماهیان 
مصرف انسانی بسیار ناچیزی دارند و بیشتر به صورت پودر ماهی برای خوراک دام، طیور و آبزیان استفاده می‌شوند.

. اجتماعی فعالیت شناور‌های صیادی کیلکا در سال  وی در ادامه گفته‌های خود عنوان کرد: در بررســی اقتصادی ـ
۱۳۹۶ درآمد حاصل از صید کیلکا ماهیان حدود ۲۱.۴ میلیارد تومان برآورد شد که سرانه درآمد هر شناور حدود ۲۹۰ 

میلیون تومان می‌باشد.
وی بیان داشــت: همچنین درآمد ناخالص این فعالیت صیادی حدود پنج میلیارد تومان و ارزش افزوده ناخالص آن 
حدود ۱۴.۳ میلیارد تومان محاســبه شد و مقدار این دو شاخص به ازاء هر شــناور صیادی به‌ترتیب ۶۷.۱ و ۱۹۳.۲ 

میلیون تومان بود
دریانبرد، هزینه استهلاک که شاخص کاهش ارزش سرمایه‌های اصلی و معادل پنج درصد از ارزش مالی سرمایه‌ها 
است را برای هر شناور صیادی کیلکاگیر در آب‌های ایرانی دریای خزر سالانه حدود ۵۳.۲ میلیون تومان و برای کل 

ناوگان صیادی سالانه بالغ بر ۳.۹ میلیارد تومان برآورد کرد.
به گفته وی، براساس بررسی شاخص‌های هزینه‌های متغیر و ثابت، بیش از ۶۴ درصد از هزینه‌های هر شناور صیادی 

مربوط به هزینه‌های پرسنلی است که علاوه بر حقوق و مزایا، بیمه درمانی پرسنل را نیز شامل می‌شود.
این مقام مسئول در پژوهشکده اکولوژی دریای خزر، تصریح کرد: پس از هزینه‌های پرسنلی، هزینه تعمیر و نگهداری 

شناور با ۱۴ درصد بیشترین مقدار را در بین هزینه‌های صید کیلکا دارا بود.
وی با بیان اینکه راندمان مصرف سوخت به ازاء میزان صید برای ناوگان صیادی کیلکا ماهیان در سال ۱۳۹۶ حدود 
۱۱.۰۲ درصد محاسبه شده است، اذعان داشت:  به عبارت دیگر برای صید یک تنُ ماهی کیلکا حدود ۱۱۰.۲ کیلوگرم 

گازوئیل و روغن برای ماشین آلات موجود در شناور‌ها مصرف شده است.
دریانبرد، خاطرنشان ساخت: صید کیلکا ماهیان در دو اســتان گیلان و مازندران ۳۷۷ فرصت شغلی را ایجاد کرده و 
۴۸۰ نفر بطور مستقیم از این طریق امرار معاش می‌کنند و ۹۲ درصد از درآمد اقتصادی و معیشت این افراد وابسته به 

صید کیلکا ماهیان است.

 تولید در پسکرانه بنادر قیمت تمام شده کالا 
را کاهش می‌دهد

فشار اقتصادی دامن گیر کیلکاگیران دریای خزر 

آگهی مزایده عمومی )1400-110(
شرکت بهره برداری قطار شهری تبریز و حومه در نظر دارد تا مالکیت »یک قطعه زمین مسکونی« با مشخصات ذیل را از طریق مزایده ی عمومی به داوطلبان حقیقی یا حقوقی، واگذار نماید:

شرح مشخصات زمین مسکونی 

قیمت کارشناسی پایهارزش هر متر مربعمساحت به متر مربعکاربریآدرس  ردیف

قطعه مسکونی واقع در بخش 10 تبریز؛ فاز دوم شهرک 1
45.970.200.000 ریال180.000.000ریال255/39مسکونینور- خیابان نگارستان- نبش 12 متری ثمین قطعه 475

 کلیه ی علاقمندان به مشارکت در مزایده می توانند از ساعت 8 صبح روز سه شنبه مورخه 1400/01/31  لغایت پایان وقت اداری روز پنجشنبه مورخ 1400/02/02، با بهمراه داشتن 
رسید واریز مبلغ 1،000،000 ریال به حساب جاری شماره 100809774440 نزد بانک شهر، شعبه شهرداری تبریز )به نام شرکت بهره برداری قطار شهری تبریز(، ضمن مراجعه به امور 
حقوقی و قراردادهای شرکت به آدرس » تبریز؛ شهرک نور؛ انتهای بلوار لاله ی غربی؛ کوی میخک  ؛ طبقه اول ساختمان مرکزی شرکت بهره برداری قطار شهری تبریز و حومه؛  اتاق 

106 «  مراجعه و اسناد را دریافت  نمایند.
مزایده گزار در رد یا قیول پیشنهادات مختار بوده و به پیشنهاداتی که مطابق شرایط مندرج در اسناد مزایده تنظیم یا ارائه نشده باشند،ترتیب اثر داده نخواهد شد.    

تاریخ انتشار نوبت اول :  1400/01/19  تاریخ انتشار نوبت دوم: 1400/01/25

 نوبت دوم

شرکت بهره برداری قطار شهری تبریز و حومه

شرکت بهره برداری قطار شهری تبریز و حومه


