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گزارش

5 اقتصاد دریایی

 نجات حدود ۶۰۰ نفر از مرگ حتمی در سال گذشته
 با تلاش مراکز امداد و نجات دریایی 

مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی با تشــریح 
فعالیت های صورت گرفته در حوزه عملیات جست و جو و نجات دریایی 
در سال ۹۹، اعلام کرد: در ســال گذشــته ، با تلاش مراکز امداد و نجات 

دریایی، حدود ۶۰۰ نفر از مرگ حتمی نجات پیدا کردند.    
به گزارش اقتصادسرآمد از پایگاه اطلاع رسانی سازمان بنادر و دریانوردی 
نادر پسنده ، در آســتانه روز بزرگداشت خلیج فارس با اشــاره به اینکه 
کشتیرانی و دریانوردی به عنوان یکی از اقتصادی‌ترین و پاک‌ترین شیوه‌های 
حمل و نقل شناخته می‌شود، اظهار داشت: امکان حمل حجم بزرگی از بار و 
کالا روی شناورهای عظیم‌الجثه کنونی وجود دارد و کشتی‌ها کمترین میزان 
آلودگی هوا را در میان شیوه‌های مختلف ترابری ایجاد می‌کنند که این خود 

بر اهمیت حیاتی کشتیرانی تاکید می کند.
وی ادامه داد: به منظور تضمین ایمنی فعالیت کشتی‌ها و جلوگیری از بروز 
سوانح دریایی و نیز تســهیل فرایند ناوبری و هدایت شناورها در آب‌های 
پهناور جهان، شبکه‌های ارتباطی گسترده و توانمند به ارائه انواع اطلاعات 
رادیویی، ماهواره‌ای، جغرافیایی و هواشناسی می‌پردازند تا با تکیه بر آن ها، 
فرماندهان و خدمه شناورها بتوانند مسیر خود را تعیین و برنامه‌ریزی کنند 
و هر گونه شرایط اضطراری و چالش‌ برانگیز را به اطلاع مراکز موجود در 

خشکی برسانند. 
مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه 
در سال ۱۳۹۹ به منظور ارتقاء ایستگاه های ســاحلی مخابرات دریایی و 
تکمیل پوشش و ارائه خدمات به روز رادیوئی در آب‌های تحت حاکمیت 
و صلاحیت کشور، سازمان بنادر و دریانوردی به عنوان سازمان مسئول این 
امر شبکه‌های رادیویی استان های ساحلی از جمله سیستان و بلوچستان، 
هرمزگان، و مازندران را توســعه داد، گفت: هدف این بود که از این طریق 
نسبت به ارائه خدمات هر چه ســریع تر به شناورهای مضطر و دریافت به 
موقع درخواست امداد شناورهای متردد در منطقه اقدام و از این طریق امکان 
ارتقاء ایمنی دریانوردی را برای کشتی های در حال عبور از آب های خلیج 

فارس، دریای عمان و دریای خزر فراهم کند.
پسنده با تاکید بر اینکه یکی از ضروری‌ترین اطلاعات مورد نیاز فعالیت‌های 
دریایی، اطلاعات هواشناسی دریایی است که به تضمین ایمنی دریانوردی 
و تســهیل اجرای فعالیت های صنعت دریایی کشور کمک می‌کند، عنوان 
کرد: سازمان بنادر و دریانوردی از طریق تعامل با سازمان هواشناسی کشور 
ضمن ارتقاء کیفیت گزارشــات مربوطه و مکانیزه کــردن تبادل پیام های 
هواشناسی با ایجاد تهک دریایی )توسعه هواشناسی کاربردی( و همچنین 
تدوین فرمت جدید پیام‌های هواشناســی متناسب با نیاز و شرایط بنادر و 
راه‌اندازی شناورهای دیده‌بان هواشناسی VOS، دسترسی و ارائه اطلاعات 

هواشناسی را برای کاربران دریایی تسهیل کرده است. 
وی ادامه داد: نظارت بر فعالیت و تردد شناورها در آبراه‌های تحت حاکمیت 
و صلاحیت کشور، یکی از وظایف ســازمان بنادر و دریانوردی به عنوان 
مرجع دریایی کشور محســوب می‌شــود و به همین دلیل این سازمان با 
بهره‌برداری از سامانه های نظارتی توانسته است با شبکه ای کردن تجهیزات 
نظارتی ایستگاه های ساحلی، بستر استفاده از ســامانه های مونیتورینگ 

شناورها همچون AIS-LRIT ایجاد کند.
به گفته مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی، با 
افزودن نقشه‌های دریایی، ایجاد قابلیت هشــدار در منطقه پرتردد و یا پر 
ریسک، مانیتورینگ شــناورها، جانمایی مناطق خاص دریایی، شناسایی 
اتوماتیک شــناورهای نزدیک شــناور مضطر، تبیین آب های سرزمینی و 
داخلی در قالب پیاده ‌سازی روی نقشه‌های دریایی، سازمان بنادر توانسته 
اســت کنترل و نظارت خود بر فعالیت‌های دریایی را با حداکثر اثربخشی 

ممکن اجرا کند.
 پسنده با اشاره به اینکه بروز سوانح دریایی و شرایط اضطرار در دریا امری 
اجتناب‌ناپذیر است، گفت: مراجع دریایی در کشورهای ساحلی جهان با 
ایجاد مراکز هماهنگی نجات دریایــی )MRCC( در بنادر خود، آمادگی 
و ظرفیت ارائه خدمات جست و جو و نجات دریایی را برای خود فراهم 

کرده اند.
وی ادامه داد: این مراکز با اســتفاده از تجهیزات پیشــرفته، شــناورهای 
مخصوص جست و جو و نجات دریایی و پرسنل مجرب، پیام‌های اضطرار 
دریایی را از شــناورهای دچار اضطرار دریافت می کنند و به جســتجو و 
نجات واحدها و افراد دچار سانحه می‌پردازند، بیان کرد: هم اکنون مراکز 
اصلی هماهنگی نجات دریایی در ۷ بندر بزرگ تجاری کشور و مراکز فرعی 
نجات دریایی در بنادر کوچک‌تر در اســتان‌های ساحلی شمال و جنوب 
کشور، پاسخگوی شرایط اضطراری در آب‌های دریای خزر، خلیج فارس 

و دریای عمان هستند.
مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی سازمان بنادر و دریانوردی، با بیان اینکه 
ارائه خدمات اثربخش جســتجو و نجات دریایی تنها در ســایه همکاری 
ارگان‌های ذیربط و هماهنگی کشورهای حاشیه دریاها امکان‌پذیر است، 
گفت: به این منظور و در راســتای ارتقاء خدمات جســت و جو و نجات 
دریایی، سازمان بنادر و دریانوردی در سال ۱۳۹۹ تفاهم‌نامه‌های استفاده از 
خدمات واحدهای پروازی را با ارگان های ذیربط مختلف به امضا رساند 
و قرارداد راهبری، تعمیر و نگهداری شــناورهای جست و جو و نجات را 
در راستای ارائه خدمات بهتر به ‌روزرسانی و نشست هایی را با کشورهای 
حاشــیه دریای خزر در خصوص همکاری‌های جستجو و نجات برگزار 

کرد.
پسنده ادامه داد: با هدف تثبیت بســتر قانونی اقدامات مرتبط با ارتباطات 
و جســت و جو و نجات دریایی، ســازمان بنادر و دریانوردی همچنین 
دستورالعمل‌ها و آیین‌نامه‌هایی از قبیل دستورالعمل اجرایی در اضطرارهای 
دریایی، شــیوه‌نامه هماهنگ سازی و اســتاندارد کردن مراکز رادیویی و 
MRCC، طرح تحقیــق و مطالعات در خصوص ناوبــری الکترونیکی 
)e-Navigation( و نحوه اجرای آن در کشــور را در ســال گذشته در 

دستورکار قرار داد.
وی در ادامه به عملکرد جســت و جو و نجات دریایــی صورت گرفته از 
سوی سازمان بنادر و دریانوردی در ســال ۹۹ اشاره و اعلام کرد: در طول 
سال گذشــته جمعا ۵۵۱ نجات صورت گرفت و علاوه بر این ۴۱ نجات 

خارجی انجام شد.
مدیرکل ایمنی و حفاظت دریایی ســازمان بنــادر و دریانوردی افزود: در 
مجموع ۲۲ نفر مجروح شدند و علاوه بر این تعداد یک مجروح خارجی 
وجود داشــت، همچنین ۲۵ مفقودی و ۲ مفقودی خارجی به جای ماند و 
تعداد کل تلفات ۲۴ مورد بود و یک مورد هم تلفات خارجی وجود داشت.
پسنده با اشــاره به اینکه تعداد کل ســوانح ۱۷۸ مورد بود و تعداد سوانح 
خارجی نیز به چهار مورد رسید، اظهار داشت: جمعا ۳۵ مورد غرق داشتیم 

و در بخش غرق خارجی موردی ثبت نشده است.
وی ادامه داد: با توجه به اقدامات و تلاش‌های بخش جست و جو و نجات 
دریایی در بنادر کشور، سازمان بنادر و دریانوردی توانست در سال ۱۳۹۹، 
با ارائه خدمات موثر اضطرار دریایی، جــان نزدیک به ۶۰۰ نفر را از مرگ 
نجات دهد و آن ها را به خشکی منتقل و یا خدمات پزشکی و امدادرسانی 

لازم را به آن ها ارائه کند.

 تمهیدات برای کنترل مرزهای دریایی 
خوزستان با ورود کشتی‌های هندی

مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزســتان گفت: کشتی‌هایی 
از مبداء هند بعضا وارد بندر امام خمینی)ره( می‌شــوند که 
اقدامات و دستورالعمل‌های خاص بهداشتی در خصوص 
همه آن‌ها انجام می‌شــود.به گزارش اقتصادسرآمد، عادل 
دریس در خصوص تمهیدات اندیشیده‌شــده برای کنترل 
بنادر و مرزهــای دریایی خوزســتان در خصوص ورود 
کشــتی‌های هندی اظهار کــرد: با توجه بــه تصمیمات 
اتخاذشده، قرار است همه کشــتی‌هایی که از مبادی بنادر 
هند به بندر امام وارد می‌شوند، شناسایی و رصد شوند.وی 
افزود: به این منظور، زمان ورود و پهلوگیری کشــتی‌های 
از مبدا هند، به مرکز پاس کشــتی‌ها اعلام خواهد شــد تا 
کار قرنطینه و ســایر تمهیدات لازم در راســتای رعایت 
پروتکل‌های بهداشــتی برای این کشــتی‌ها و خدمه‌شان 
اجرایی شود.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان گفت: 
به راهنمــا و کلیه نفراتی کــه با کشــتی‌های از مبداء هند 
در ارتباط کاری هســتند نیز هشــدارهای بهداشتی ارائه 
خواهد شــد که این اقدام با توجه به شیوع کرونای هندی 
و به منظور جلوگیری از ورود این گونه ویروس، در بندر 
امام خمینی)ره( خوزســتان اجرایی خواهد شد.دریس در 
خصوص نحوه ورود کشتی‌های هندی به بنادر خوزستان 
افزود: کشــتی‌هایی از مبداء هنــد بعضــا وارد بندر امام 
خمینی)ره( می‌شــوند که اقدامات و دســتورالعمل‌های 
خاص بهداشــتی در خصوص همه آن‌ها انجام می‌شــود.

وی گفت: اقدامات تکمیلی مرکز بهداشت، ایمنی و محیط 
زیســت )HSE( نیز در این زمینه اعمال می‌شود تا شاهد 
مشکل خاصی در بحث شیوع کرونای هندی در بنادر استان 
خوزستان نباشــیم.مدیرکل بنادر و دریانوردی خوزستان 
تصریح کرد: کنترل وضعیت تندرســتی خدمه کشتی‌های 
ورودی، نظارت بر تردد خدمه کشــتی ورودی به خارج 
از کشــتی و کنترل تردد کارگران تخلیــه و بارگیری روی 
عرشه کشــتی ورودی از جمله اقداماتی است که از لحظه 
ورود کشــتی تا پهلوگیری آن در بنادر اســتان خوزستان 

انجام می‌شود.

 احداث ۱۷ پروژه گردشگری دریایی
 در جزیره قشم

مدیر میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی سازمان 
منطقه آزاد قشــم از احداث ۱۷ پروژه شاخص گردشگری 
شامل ساخت اسکله گردشگری و کمپ پارک‌های ساحلی 
در جزیره قشم طی هشت سال گذشته خبر داد.به گزارش 
اقتصادســرآمد، علیرضا امری کاظمی به احداث ۱۷ پروژه 
شاخص شامل کمپ پارک‌ها و اسکله‌های گردشگری در 
جزیره قشم از ابتدای ســال ۹۴ تا کنون اشاره کرد و گفت: 
این پروژه‌ها در راستای توسعه فضا‌های گردشگری جزیره 
به دستور رئیس جمهوری در دستور کار سازمان منطقه آزاد 
قشم قرار گرفت.مدیر میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع 
دستی ســازمان منطقه آزاد قشــم، تعداد کمپ پارک‌های 
احداث شده از سال ۹۴ تا پایان سال ۹۹ از ۱۰ کمپ اعلام 
کرد.وی در ادامه گفته‌های خود خاطرنشــان ساخت: این 
کمپ پارک‌ها شامل کمپ پارک ســاحلی جنوبی، آفتاب، 
سوزا، هلر، ایران زمین، ریگو، لافت، فاز نخست پارک سلخ، 
فاز نخست کمپ پارک درگهان و نیز دو فاز طرح آبکناری 
جزیره ناز بوده است.وی مجموع مساحت کمپ پارک‌های 
احداث شده در جزیره قشم از ابتدای سال ۹۴ تا پایان سال 
۹۹ را ۶۱ هکتار دانست و بیان داشــت: به این منظور ۴۴۲ 
میلیارد ریال اعتبار از محل ســازمان منطقه آزاد قشم هزینه 
شده است.امری کاظمی در ادامه گفته‌های خود یادآور شد: 
کمپ پارک‌های دولاب، گوری، گوران و مســن نیز جزء 
کمپ پارک‌های در حال احداث در جزیره قشم محسوب 
می‌شوند.این مقام مســئول در ســازمان منطقه آزاد قشم 
همچنین در ادامه به احداث سه اسکله گردشگری در جزیره 
قشم نیز اشاره کرد و بیان داشت: این اسکله‌ها در روستا‌های 
ســهیلی، طبل و نیز کندالو احداث شده‌اند.وی عنوان کرد: 
اسکله تفریحی ســهیلی با اعتبار ۶۵ میلیارد ریال و اسکله 
تفریحی طبل با اعتبار ۱۰ میلیارد ریال احداث شــده است.

مدیر میراث فرهنگی، گردشــگری و صنایع دستی سازمان 
منطقه آزاد قشم، یادآور شــد: همچنین فاز نخست اسکله 
کندالو با اعتبار ۷۰ میلیارد ریال به بهره برداری رسیده است.

تخلیه کالا‌ی لنج‌های تجاری استان بوشهر 
منوط به تست کرونای خدمه شناور‌ها

استاندار بوشــهر گفت: برای جلوگیری از انتقال ویروس 
کرونای هندی، تخلیۀ محموله لنج‌هــای تجاری در بنادر 
استان بوشهر منوط به تست کرونای خدمه شناور‌ها است.

به گزارش اقتصادسرآمد،  از بوشــهر، عبدالکریم گراوند 
در نشست ســتاد مدیریت بیماری کرونا در استان بوشهر، 
سهل‌انگاری در رعایت پروتکل بهداشتی را سبب افزایش 
بیماران، بســتری‌ها و فوتی‌ها دانســت و اظهار داشت: با 
توجه به شناسایی ویروس جهش یافته دیگر کرونا تحت 
عنوان هندی باید تمام راهکارهــای لازم برای جلوگیری 
و پیشــگیری از ورود این ویروس به اســتان ارائه شود.

رئیس ستاد مقابله با کرونا استان بوشــهر با تأکید بر ارتقا 
آمادگی نظام ســامت برای مقابله با بیماری جهش یافته 
کرونای هندی تصریح کرد: در کشــورهای حاشیه خلیج 
فارس نیروهای هندی بســیاری فعالیت می‌کنند و رفت و 
آمد به کشــور هند دارند از این نظر باید خدمه شناورهای 
تجاری استان بوشــهر مراقبت ویژه کنند تا به این ویروس 
مبتلا نشوند.استاندار بوشــهر با بیان اینکه ابتلا به بیماری 
کرونای هندی نیاز به قرنطینه کامــل دارد افزود: باید تمام 
راهکارهای لازم در جلوگیری از انتقال این ویروس جدید 
کرونایی اندیشیده شود.گراوند با استناد به نظر کارشناسان 
بهداشتی و درمانی، ویروس کرونای هندی را خطرناک‌تر از 
دیگر ویروس‌ها دانست تصریح کرد: مرز دریایی در استان 
بوشــهر تنها راه ورود ویروس کرونا هندی است که برای 
جلوگیری از انتقال این ویــروس، تخلیه محموله‌ لنج‌های 
تجاری در بنادر استان بوشهر منوط به تست کرونای خدمه 

شناورها است.

استقبال پاکستان از همکاری مشترک با ایران و چین برای توسعه زیرساخت‌های بندری
وزیر تولیدات دفاعی پاکستان با اشاره به اینکه بنادر گوادر و چابهار همکار یکدیگرند، گفت: ظرفیت همکاری مشترک ایران، پاکستان و چین برای توسعه وجود دارد.

به گزارش اقتصادسرآمد، زبیده جلال با اشاره به سرمایه‌گذاری‌های دو کشور چین و هند در بنادر گوادر پاکستان و چابهار ایران، این دو بندر را نه رقیب یکدیگر، که همکار خواند 
و اظهار کرد: فکر می‌کنم که بنادر چابهار و گوادر می‌توانند همکار باشند و هیچ شکی در این رابطه وجود ندارد. 

ما دوســتی طولانی با ایــران داریم و این دوســتی به همین شــکل با چین نیز وجــود دارد.وی با اشــاره به ظرفیت مشــترک همکاری ســه جانبه بین جمهوری اســامی 
 ایران، جمهوری اســامی پاکســتان و جمهــوری خلق چیــن، افــزود: بنابراین هر ســه کشــور می‌توانند بــا هم کار کننــد، با هم بــه جلو پیــش بروند و بــا همدیگر

 توسعه پیدا کنند.

گروه اقتصاد دریا - بتول صادقی  دارا 
بودن ظرفیت خلیج فارس، خزر، دریای 
عمان و اقیانوس هند، یک الزام اســت و 
علی رغم زحماتی که در گذشته انجام شده است، باید 
برای ایجاد زیرســاخت های دریایی تلاش بیشتری 
کرد. دریا به عنوان دارایی راهبردی، اســتراتژیک و 
سرمایه بسیار مهمی برای هرکشوری  قلمدادمی شود 
لذا در کشــور ايران  که با قرار گرفتن در کنار خلیج 
فارس، دريای عمان و دريای خزر يک کشور دريايي 
محسوب  گردیده و موقعیت ژئوپلیتیک، منابع غني 
انرژی، نقش آفريني به عنوان کريدور شمال  جنوب 
در منطقه جنوب غرب آســیا، دسترسی به آب های 
آزاد و اشتغال زايی بالا، تنها بخشي از ظرفیت هاي در 
اختیار ايران می باشد.به گزارش اقتصادسرآمد، توجه 
به اقتصاد دریا محور امری ضروری به نظر می رسد. 
لذا توســعه دريايي با توجه به سابقه حضور تاريخي 
ایران در عرصه دريا، توانمندی‌های فنی و ســرمايه 
غنی انسانی، می تواند زمینه تقویت اقتدار اقتصادی، 
سیاسی و نظامی کشور را فراهم آورد.بدیهی است که  
دستیابی به هريک از اهداف اقتصادی، سیاسي و نظامي 
راهبرد دريايي، بستگی  به میزان به کارگیری صحیح 
و مؤثر نیروی انساني، ابزار و تجهیزات و زيرساخت 
های قانوني داشته و مستلزم برنامه ريزی دقیق، عزم 
ملي و همه جانبه دســتگاه ها و نهادهای مرتبط با آن 
خواهد بود.در این گزارش  به عوامل موثر بر توسعه 
اقتصاد دریا، بررسی  وضعیت فعلی و جایگاه ایران در 
بهره وری از دریا پرداخته و در پایان،  پیشنهاداتی در 
خصوص استفاده بهینه از این‌موقعیت استراتژیک در 

عرصه اقتصاد کشور ارائه خواهد گردید.
سواحل آبی ایران بدون استفاده است!

دکترامیرحســین طاهری عضو هیات علمی دانشگاه 
خوارزمی ،استفاده پایدار از منابع و گستره های آبی اعم 
از اقیانوس ها، دریاها، دریاچه ها، سواحل و جزایر، 
برای رشد اقتصادی، بهبود وضعیت، معیشت و ایجاد 
  blue  ( مشــاغل در اصطلاح جهانی  به اقتصاد آبی
economy ( یا همان اقتصــاد دریا را محور مطرح 
می کند و می گوید: واژه اقتصاد آبــی، در برگیرنده  
کلیه فعالیــت های اقتصادی مربــوط به عرصه های 

آبی و ســواحل و فراتر از فعالیت های ســنتی مانند 
شیلات، گردشگری و حمل و نقل دریایی و مستلزم 
صنایع نوظهور ازجمله انرژی های تجدید پذیر، آبزی 
پروری، فعالیت های استخراج در دریا، بیوتکنولوژی 
و زیست هواشناسی دریایی است، بگونه ای که آبزی 
پروری با عرضه ۵۸ درصد ماهی به بازارهای جهانی 
سریع ترین و حیاتی ترین بخش بهره برداری از این 
عرصه ها است.دکترامیرحسین طاهری در خصوص 
وضعیت فعلی و جایگاه ایران در بهره وری از دریا می 
گوید: جمهوری اسلامی ایران علی‌رغم دسترسی از 
دو سوی شمال و جنوب به دریا از نظر بهره برداری 
از این نعمت خدادادی در رتبه  مناسبی در جهان قرار 
ندارد. طبق آمارهای منتشر شده بین‌المللی هم‌اکنون در 
اکثر کشورها، سهم حوزه دریا در تولید ناخالص ملی 
کمتر از ۱۰ درصد نیســت که این رقم در کشورهای 
ساحلی پیشرفته مانند بسیاری از کشورهای اتحادیه 
اروپا و حتی آســیا به ۵۰ درصد هم می‌رسد و بیش 
از ۸۰ درصد از شــهرهای بزرگ جهان که امروزه به 
عنوان قطب‌های تجاری شناخته می‌شوند، در مناطق 

ساحلی قرار دارند.
 وی با اشــاره به اینکه آمار ارائه شــده نشان دهنده 
آن است که گســتره های دریایی و به تبع آن  اقتصاد 

دریامحــور ) blue ecnomic ( در رشــد و رونق 
کشــورها و شــهرهای مختلف جهان نقشی مهم و  
محوری ایفــا می کند می گوید: زمینه های اشــتغال 
زایی در بســتر اقتصاد آبی شامل بخش های مختلف 
از جمله تجارت، حمل و نقل، گردشــگری دریایی، 
شــیلات و بهره برداری از منابع طبیعــی، انرژی و 
همکاری های تجاری و اقتصادی در ســطوح منطقه 
ای و بین المللی می باشد.عضو هیات علمی دانشگاه 
خوارزمی ،استفاده از سواحل دریا و امواج آن به عنوان 
منبع تولید برق یا ورزش‌های تفریحی، فعالیت‌های 
گردشگری در ساحل یا اعماق دریا و آب‌ درمانی را از 
مهم ترین منابع اشتغال زایی ذکر کرد و گفت: به ازای 
ایجاد یک شغل در بخش اقتصاد دریایی، چهار شغل 
جانبی ایجاد می‌شود. این درحالیست که سواحل آبی 
کشورمان با برخورداری از اهمیت ژئواستراتژیک و 
ژئواکونومیک در مقیاس جهانی و منطقه‌ای، به‌ عنوان 
یکی از مهم ترین نواحی ارزشــمند، بدون اســتفاده 
باقی مانده است در حالی که استفاده از سواحل دریا 
و امواج آن به عنوان منبع تولیــد برق یا ورزش‌های 
تفریحی، فعالیت‌های گردشگری در ساحل یا اعماق 
 دریا و آب‌ درمانی از مهم ترین منابع اشــتغال زایی 

محسوب می شوند.

دریای خزر و خلیج‌فارس دارای ذخایر عظیم نفت 
و گاز بوده

 عضو هیات علمی دانشگاه خوارزمی با اشاره به فرصت 
ها و مزیت های کشور درحوزه دریا گفت: دریای خزرو 
خلیج‌فارس دارای ذخایر عظیم نفت و گاز بوده و عمده 
کشورهای تولیدکننده نفت جهان در اطراف خلیج‌فارس 
قرار دارند، به‌ نحوی‌ که این منطقه به‌ عنوان گلوگاه انرژی 
جهان شناخته می‌‏شــود. طاهری دیگر مزیت برجسته 
ایران، را  قرار گرفتن در مسیرکریدور ترانزیتی شمال- 
جنوب ذکر کرد وگفت: این مسیر باعث برقراری ارتباط 
ترانزیتی کشورهای اروپایی، روســیه، آسیای میانه و 
قفقاز، با جنوب و جنوب شرقی آسیا و نیز کشورهای 
خاور دور و اقیانوسیه می‌شــود. وی با اشاره به اینکه 
امکان  استفاده  بهینه از پتانســیل تنوع اکوسیستم‌های 
آبی و گونه‌‏های متنوع جانوری و گیاهی برای مطالعات 
زیست فن‏آوری در منطقه می باشد گفت: بدیهی است 
در شــرایط تحریم‌ های اقتصادی کنونــی که یکی از 
مهم‌ترین چالش پیش روی کشوراست، ظرفیت‌های 
دریایی ایران و اقتصاد دریــا محور می‌تواند جایگزین 

مناسبی برای اقتصاد نفتی باشد.
  نقش اقتصاد دريا محوردر تحقق

 اهداف اقتصاد مقاومتی
عضو هیات علمی دانشــگاه خوارزمی ، با اشاره به 
اینکه نقش اقتصاد دريا محور در تحقق اهداف اقتصاد 
مقاومتی در محورهایی ازجمله ، تقسیم کار و تعیین 
نقش ملي در مناطق، اســتان ها، نواحي و سواحل و 
جزاير کشــور با رعايت الزامــات آن در چارچوب 
سیاست های کلي، به منظور افزايش تولید ثروت ملي 
و حمايت دولت از ســرمايه گذاری در مناطق کمتر 
توسعه يافته و روستايي،توسعه اقتصاد دريايي جنوب 
کشور در محور چابهار- خرمشهر با تأکید بر سواحل 
مكران، توسعه بازارهای دريايي و ايجاد مناطق مهم 
اقتصادی در زمینه هــای دارای مزيت، اولويت دادن 
به حوزه های راهبردی صنعتي  از قبیل صنايع نفت، 
گاز، پتروشیمي، حمل ونقل، مواد پیشرفته، ساختمان، 
فناوری اطلاعات و ارتباطــات، هوافضا، دريا، آب 
و کشــاورزی  و افزايش ضريب نفوذ فناوری های 

پیشرفته در آنها تبین گردیده است.

بررسی» اقتصادسرآمد« از وضعیت ایران از بهره وری دریایی 

»اقتصاد دریا محور« و سواحل آبی بلا استفاده ایران!

برگزیده ها

گوناگون

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی با 
تاکید بر اینکه تردد دریایی ایران و هند صرفا در حوزه 
تجاری است، گفت: تشدید تمهیدات و پروتکل ‌های 
بهداشتی در مورد کشورهای حساس از نظر شیوع کووید۱۹ بر 
اساس تصمیم ســتاد ملی مقابله با کرونا در دستور کار جدی 

سازمان بنادر قرار دارد.
به گزارش اقتصادسرآمد،  حسین عباس‌نژاد با تاکید بر اینکه از 
زمان شــیوع ویروس کرونا، بنادر دنیا و همینطور ایران تعطیل 
نشد، اظهار داشت: در این رابطه فعالیت حوزه بندری و دریایی 
بر اســاس محدودیت‌های اعمالی از نظر تردد افراد و جریان 
کالا، طبق پروتکل‌های بهداشتی ابلاغ شده مدنظر قرار گرفت.

وی ادامه داد: بــا توجه به مســائل به وجود آمده در کشــور 
هند و شــیوع ویروس کرونا در این کشور، ســازمان بنادر و 
 دریانوردی بر اســاس تصمیم ســتاد ملی مقابله با کرونا اقدام 

خواهد کرد.
مدیرکل امور دریایی ســازمان بنادر و دریانوردی با بیان اینکه 
تردد مســافری دریایی بین ایران و هند وجــود ندارد، عنوان 
کرد: تردد دریایی ایران و هند در حوزه تجاری است و تمامی 
تمهیدات و پروتکل‌های بهداشتی و اقدامات نظارتی از کشتی‌ها 
در راستای مقابله با شیوع ویروس کرونا مدنظر قرار می‌گیرد تا 
مطمئن شویم کشتی و خدمه آن سلامت هستند و از سوی تردد 

افراد کنترل می‌شود.
عباس‌نژاد ادامه داد: ستاد ملی مقابله با کرونا هر کشوری را که 
به عنوان کشور حساس در رابطه با شیوع ویروس اعلام شود، 
سازمان بنادر و دریانوردی بر اســاس تمهیدات در نظر گرفته 
شده رفتار خواهد کرد و کنترل و تست از پرسنل کشتی قبل از 
ورود به بندر و نیز بررسی شرایط دورن کشتی پیش از پهلودهی 

در دستور کار قرار می‌گیرد و بازرسی‌های لازم انجام می‌شود.
به گزارش سازمان بنادر و دریانوردی، وی با اشاره به اینکه در 
مورد کشــتی‌هایی که از برزیل به ایران می‌آیند نیز عینا مطابق 
پروتکل‌های بهداشــتی ابلاغ شــده، برخورد می‌شود، گفت: 
تشــدید پروتکل‌های بهداشــتی در مورد کشورهای حساس 
وجود دارد و تمامی دستورالعمل‌های بهداشتی ستاد ملی مقابله 
با کرونا و وزارت راه و شهرسازی در این زمینه اجرا می‌شود. 
مدیر کل امور دریایی سازمان بنادرو دریانوردی در اخر افزود:  
در مورد کشورهای حســاس از نظر شیوع کووید۱۹ بر اساس 
تصمیم ســتاد ملی مقابله با کرونا در دستور کار جدی سازمان 

بنادر قرار دارد. 

شایسته سالاری و برقراری تعادل مناسب بین آموزش 
نیروی کار و جذب اســتعداد‌های جدید از مهم‌ترین 
گام‌هایی است که صنعت دریانوردی برای حرکت به 
سمت دیجیتالی شــدن به ان نیاز دارد.به گزارش اقتصادسرآمد از 
گروه بین‌الملل مانا، "Andre Simha" مدیر جهانی دیجیتال و 
اطلاعات شرکت حمل و نقل مدیترانه MSC در این زمینه گفت: 
تغییر مدل‌های شغلی و ابقای نیروی انسانی فعلی و در یک کلام 
شایسته سالاری یکی از خدمات اصلی تحول دیجیتالی است که 
صنعت حمل و نقل و صنایع دریایی در آینده با آن درگیر خواهند 
شد.وی گفت: با توجه به اینکه نیروی انسانی فعلی نگران حذف 
اشتغال در تحول دیجیتالی می‌باشد این موضوع  چندی پیش در 
وبینار تحول دیجیتالی با حضور نمایندگان خطوط کشــتیرانی و 
بنادر همچنین شرکت‌های فناّوری اطلاعات به میزبانی سنگاپور 
مورد بررسی قرار گرفت که سخنرانان بر شایسته‌ سالاری نیرو‌ی 
انسانی فعلی البته به شرط آموزش همگانی تاکید کردند.وی گفت: 
ایجاد استعدادهای جدید و همچنین بازسازی نیروی انسانی برای 
سرعت بخشیدن به دیجیتال سازی یک معمای پیچیده است که باید 
جامعۀ دریایی با همکاری متخصصان، کارشناسان و اساتید دانشگاه 
به آن پاسخ دهد.وی افزود: اگر قصد داریم به سمت تحول دیجیتال 
حرکت کنیم باید این کار را به سرعت انجام دهیم که در این ارتباط 
آموزش نیروی انسانی و مســلح کردن آن‌ها  به فناّوری اطلاعات 
یک ضرورت به شــمار می‌رود.وی در ادامه افزود: درک صنعت 
حمل و نقــل و صنایع دریایی دیجیتالی در حــال حاضر برای ما 
بسیار پیچیده و مهم است و صنعت حمل و نقل باید به این پرسش 
پاسخ دهد که آیا برای آموزش نیروی انسانی وقت لازم را قائل می 
 Andre".شود یا به دنبال جذب نیروی متخصص و تازه کار است
Simha" در ادامه با اشاره به اینکه همه‌گیری کرونا به فعالیت‌های 
آنلاین شدت بیشتری بخشید و جامعه دریایی را به سمت  تحول 
دیجیتالی رهنمون ساخت، گفت: ما به شرکت‌های نوپا و استارت 
آپ‌های جدید نیاز داریم تا مسیر درست تحول دیجیتالی را برای 
سیتسم‌های خود پیدا کنیم.در ادامه "Luca Graf" رئیس نوآوری 
دیجیتال DSV نیز گفت: آموزش نیروی انسانی فعلی با تکمیل 
مهارت‌ها بخش مهمی از ایجاد یک سیســتم نــوآور در صنعت 
کشتیرانی کشورهای مختلف است.وجود این تیم در کشور‌های 
مختلف به مدیران خطوط کشــتیرانی، مالکان کشتی و صاحبان 
صنایع این امکان را می‌دهد که دانش لجستیکی خود را بالا ببرند 
که لازمۀ آن هم حل چالش‌های نوآوری ناشی از پیاده سازی انواع 

فناّوری‌های دیجیتال است.

فرماندار گناوه گفت: باتوجه به اینکه شهرستان دارای 
ورودی‌های دریایی اســت و ارتباط با کشــور‌های 
همســایه خلیــج فــارس دارد، مقــررات و ضوابط 
پیشگیرانه مقابله با ویروس کرونا در زمان ورود شناور‌ها به گناوه 
و بندر ریگ دقیق اعمال شود.به گزارش اقتصادسرآمد،  غلامرضا 
مهرجو در جلسه ستاد مدیریت  مقابله با کرونا این شهرستان افزود: 
اعمال محدودیت‌هــای  کرونایی در ورودی‌هــای دریایی گناوه 
و ریگ با توجه به اینکه در کشورهای همســایه نیروهای هندی 
بســیاری فعالیت و ارتباط و مراودت با ملوانان دارند، لازم الاجرا 
اســت.وی اظهارکرد: پایگاه دریابانی و اداره بنــدر ودریانوردی 
شهرستان از هم اکنون آمادگی لازم داشته باشند تا هنگام برگشت 
ملوانان از کشــورهای همســایه خلیج فارس ضمن همکاری با 
مجموعه کادر بهداشــت ودرمان ، برنامه‌ریزی و اقدام های لازم  
برای کنترل آنان صورت گیرد.مهرجو  گفت: شــبکه بهداشــت 
ودرمان در هنگام ورود ملوانان تســت کرونــا از ملوانان بگیرد و 
درصورت  داشــت علایم فرآیندهای تعیین شــده را انجام دهد.

فرماندار گناوه ادامه داد: باتوجه به اینکه آمار  مبتلایان و فوتی‌های 
کرونایی و بستری‌ها در بیمارستان‌های شهر در یک ماه اخیر روند 
صعودی گرفته اســت، درصورتیکه  ویروس جهش یافته هندی 
ســوار بر وضعیت کنونی شــود  فاجعه بزرگی در این شهرستان 
روی خواهد داد.وی افــزود: ۵۳ بیمار کرونایی روز گذشــته در 
بیمارستان‌های شهر پذیرش و بســتری شدند و شرایط پیش آمده 
بسیار نگران کننده‌اســت.مهرجو بیان کرد: درصورتیکه نتوانیم در 
زمینه پیشگیری کاری کنیم، در موقع درمان کاری نمی‌توان انجام 
داد و سخت می‌شود که  لازم است مصوبه ستاد کرونا این شهرستان 
بویژه در مبادی ورودی دریایی با دقت کامل اجرایی شود.فرماندار 
گناوه گفت: این احتمال را باید فــرض بگیریم که ملوانان مبتلا به 
ویروس کرونای از نوع هندی باشــند که اگر اقدام‌های پیشگیرانه 
در زمان ورود آنان  صورت نگیرد، دیگر امکان کنترل وجود ندارد.

وی ادامه داد: باتوجه به محدودیت ها و امکانات درمانی و خستگی 
مفرط کادر درمان بیمارستان، درصورت شیوع ویروس جهش یافته 
هندی امکان خدمات دهی سخت تر و دشوارتر خواهد شد.مهرجو 
افزود: همکاری بین بخشی بین دستگاهه‌ای اجرایی و مشارکت و 
یاری رسانی مردم در شرایط کنونی ضرورت دارد.فرماندارگناوه 
گفت: اســتقرار تیم نیروی انتظامی برای کنتــرل مبادی ورودی‌ 
شهرســتان، اعمال محدودیت و کنترل جدی مسئول آرامستان بر 
تشییع جنازه‌ها و نظارت بر محل تخلیه و بارگیری کالا در محوطه 
اداره بندرودریانوردی و  تشدید بازرسی‌ها در دستور کار قرار گیرد.

مدیرکل امور دریایی سازمان بنادر و دریانوردی

 تردد دریایی ایران و هند؛
 صرفا تجاری است

شایسته سالاری نیاز جامعۀ دریایی 
برای دستیابی به تحول دیجیتال‌سازی

فرماندار گناوه تاکید کرد

رعایت مقررات پیشگیرانه مقابله با 
کرونا در ورودی‌های دریایی گناوه


