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تحقق توسعه 
دريايي ايران، 

تابعي است 
از توسعه كل 

كشور. چگونه 
مي‌توان يك جزء 
بيشتر از كل خود 
شود؟ تحقق دو 

برابري نرخ رشد 
اقتصادي درياپايه 

به چه معناست؟ 
بودجه اي كه لازم 

است تا وضعيت 
كنوني اقتصاد 

درياپايه ايران را 
به تحول برساند و 
رشد نرخ آن را دو 

برابر كشور كند، 
از كجا مي آيد؟ آيا 

سهم كل كشور 
به نفع بخش 

دريايي مصادره 
مي شود؟ در اين 

صورت، نرخ رشد 
اقتصادي كشور 

كاهش نمي‌يابد؟ 

گروه راهبردی – ایرج گلشنی - بند دوم 
سياست‌هاي ابلاغي توســعه دريايي ايران 
به مقوله »ميزان نرخ رشد اقتصادي دريايي 
ايران«‌ توجه كرده اســت و آن را حداقل دو برابر نرخ 
رشــد اقتصادي كشــور تعيين مي كند. اگر نرخ رشد 
اقتصادي كشــور را در نظر بگيريم، نكات مهمي براي 
مداقه و تحليل فراهم مي‌شــود كه به طور كلي با ابهام 

روبروست. به چند نكته اشاره مي‌كنيم:

اول: نرخ رشد اقتصادي كشور
اين نرخ با آمارهاي چندگانه‌اي روبروســت و تعيين 
دقيق آن، ممكن نيست. اما براي ايجاد يك نكته براي 
مقايسه، تنها راه اين است كه آمار رسمي كشور را مد 
نظر قرار دهيم. بر اين اساس، در دوره اول سال جاري، 
نرخ رشدي معادل 602 اعلام شده است. بنابراين، نرخ 
رشد توســعه دريايي ايران بايد 12.4 باشد. آيا چنين 

چيزي ممكن است؟
بي‌شك، نرخ رشــد دريايي ايران تابعي است از كل. 
چگونه مي توان با نرخ كلي 6.2 انتظار رشــد 12.4 را 

داشت؟ 
تحقق توسعه دريايي ايران، تابعي است از توسعه كل 
كشــور. چگونه مي‌توان يك جزء بيشــتر از كل خود 
شود؟ تحقق دو برابري نرخ رشــد اقتصادي درياپايه 

به چه معناست؟
بودجه اي كه لازم اســت تا وضعيــت كنوني اقتصاد 
درياپايه ايران را به تحول برساند و رشد نرخ آن را دو 
برابر كشور كند، از كجا مي آيد؟ آيا سهم كل كشور به 
نفع بخش دريايي مصادره مي شود؟ در اين صورت، 

نرخ رشد اقتصادي كشور كاهش نمي‌يابد؟ 
آيا از استقراض بانك مركزي تامين مي شود و در اين 
صورت، با مساله تورم و چاپ پول مواجه نمي‌شويم؟

آيا از استقراض خارجي تامين مي شود؟ در اين صورت 
با بازي هندي ديگري مواجه نمي‌شويم؟

سهم سرمايه‌هاي مردمي در كجاي سند است و مردم 
چگونه مي‌توانند در توســعه اقتصادي دريايي كشور 

مشاركت كنند؟ 
سرمايه‌هاي سرگردان

در فضاي تورمي، همواره مقدار زيادي سرمايه در دست 

مردم است كه ســرگردان از بازاري به بازار ديگر كوچ 
مي‌كنند. در صورتي كه بتوان به اين سرمايه‌ها جهت داد، 
مي توان انتظار داشت كه بودجه بزرگي براي كارهاي 
بزرگي مانند توسعه اقتصاد دريايي كشور فراهم شود. 
مشوق‌ها و انگيزاننده هاي جهت دهي به سرمايه‌هاي 
مردمي كدام‌ها هســتند؟ مردم به چه شكلي مي توانند 
وارد وادي سرمايه گذاري در حوزه دريا شوند؟ اين‌ها از 
ديگر سوالاتي است كه مخاطبان روزنامه دریایی اقتصاد 

سرآمد پرسيده و مي پرسند.

زيرساخت مهاجرت معكوس
بايد اذعان داشت كه سواحل کشــورمان تا زماني كه 
لخت و عور هستند و براي ســكونت گسترده فراهم 
نيســتند، توســعه دريايي محقق نخواهد شد. وجود 
جمعيت يك بخش مهم براي حصول توســعه دريايي 
است. تراكم جمعيت در سواحل ما بسيار پايين است و 
مهاجرت همچنان از سواحل به سمت شهرهاي بزرگ 
اســت. تحقق رشــد حداقل دو برابر اقتصاد درياپايه 
نسبت به رشد كل كشــور در چنين حالتي ميسر است 
كه با صرف هزينه اندك، زيرساخت اسكان و مهاجرت 
معكوس ايجاد شود، آن‌گاه درآمد حاصله از اين اقدام، 
رشــد نه دو برابري بلكه چند برابــري در حوزه دريا 

خواهد بود.

گردش‌گري دريايي
مورد ديگر توجه به گردش‌گري دريايي است كه اگر 
زيرساخت آن حاصل شود، كشور از ناحيه دريا، به رشد 
اقتصادي مافوق تصور خواهد رسيد. عايدات ايران از 

گردش‌گري دريايي از دو سه جهت خواهد بود:
اول: ممانعت از خروج ارز به دبي و آنتاليا و....

دوم: هجوم گسترده مردم به سمت سواحل جنوبي براي 
تفريح و گردش

سوم:‌ بازشدن پاي توريســت‌هاي دلاري و يورويي به 
سواحل و شهرهاي ايران

با توجه به آمارهاي جهاني، ايــران قابليت دارد كه تا 
10 برابر درآمــد حاصل از صادرات نفتي را از مســير 
گردشگري به دســت آورد. اين يعني سرمايه‌گذاري 
اندك در ايجاد زيرســاخت‌هاي گردشگري دريايي و 

برداشت بسيار بالا از آن. در چنين صورت‌هايي است 
كه تحقق حداقل دو برابري رشد و توسعه دريايي ايران 

ممكن خواهد شد. 

ظرفيت بكر دريايي ايران
همه اين‌ها از آن جهت است كه ســواحل ايران تقريبا 
بكر و دست نخورده هستند و ظرفيت بسيار بالايي براي 
رشد و شــكوفايي دارند. مانند زمين قوي و پرانرژي 
است كه اگر در آن كاشت صورت بگيرد، يك دانه صد 

دانه مي شود. 
اســتفاده از ظرفيت‌هايي كه طي چند قرن بلا استفاده 
رها شده‌اند و »به آن‌ها توجهي نشده است« به راحتي 

مي‌تواند توسعه دريايي را به حد اعلي برساند.
تا امروز همه چيز در ســايه آمار و ارقام ســازمان‌هاي 
دولتي گم شــده بــود. چنان از موفقيت خود ســخن 
مي‌گفتند و آمار مي‌ساختند كه انگار توسعه دريايي ايران 
در عالي ترين سطح ممكن اســت؛ اما زماني كه رهبر 
فرمودند كه »هنوز به حوزه دريايي كشور توجه نشده 
است« انگار آب بر آتش ريختند. آمارها و گزارش‌ها يك 
باره فرو افتادند. مدعيان توسعه دريايي ايران خاموش 
شدند. سند ابلاغي كه منتشر شد، تازه متوجه شديم كه 
واقعا به حوزه دريايي ايران توجهي نشده است و ما از 

چه نعمت بزرگي محروم بوده ايم.

برنامه عملياتي دولت
همه چيز الان در گرو برنامه عملياتي دولت اســت كه 
قرار است تا اواســط دي‌ماه نهايي شود. آن چه رييس 
جمهور خواســته اســت، يك برنامه كامل، بي‌عيب و 
مترقي اســت كه ســازمان‌هاي مرتبط با حوزه دريا تا 
نيمه دي مــاه فرصت دارند همه داشــته هاي چندين 
ساله خود را در بوته آزمايش قرار دهند. اگر اين آزمون 
سربلندي آن‌ها را درپي داشته باشــد، به زودي شاهد 
شــروع تلاش‌هاي عملي براي ايجاد ساختار مناسب، 

بستر مناسب و زيرساخت‌هاي لازم براي توسعه دريايي 
ايران با كمك حاكميت، قواي سه گانه و مردم خواهيم 
بود. درچنين حالتي است كه به رشد دو برابري بسنده 
نخواهيم كــرد و روي »حداقل دو برابري« انگشــت 

خواهيم گذاشت. 

افزايش نرخ رشد اقتصادي كشور
با تحول در دريا، شــاهد افزايش چشمگير نرخ رشد 
اقتصادي كل كشور خواهيم بود. اقتصاددريا، نسبت به 
ساير حوزه‌ها، بزرگ‌تر و پايدارتر است و همين باعث 

ثبات رشد اقتصادي كل كشور خواهد شد. 
ظرفيت‌هاي اقتصادي دريا براي ايران در شرايط كنوني 
قابل تصور نيست. از هر جهت گسترده و پر جذبه است. 
هم براي ســرمايه‌گذار داخلي و هم براي سرمايه‌گذار 
خارجي معنا دارد و گرايش به ســمت آن زياد خواهد 
بود. همه اين‌ها منوط اســت به برنامه عملياتي دولت. 
اگر اين برنامه كارآ و روشــن باشد، مسير سرمايه‌ها به 
ســمت دريا را باز خواهد كرد. كافي است دل‌نگراني 
ها را برطرف كرد. بخش مهمي از عدم ورود ســرمايه 
ها به سمت دريا، مسائل رواني است. دوري از دريا و 
غريبگي با دريا از مهم ترين مسائل روحي- رواني مردم 
ماست. اينجاست كه جاي فعاليت رسانه ملي و ديگر 

رسانه‌ها بسيار مهم خواهد بود. 

پيوست فرهنگي 
هيچ برنامه اي نمي تواند بدون پيوست فرهنگي باشد. 
در سند ابلاغي به مقوله فرهنگ و فرهنگ‌سازي دريايي 
توجه روشني نشده است و گمان مي كنيم كه اين مهم 
را به عهده برنامه عملياتي گذاشته است. انتظار داريم 
كه برنامه دولت، يك پيوســت فرهنگــي مفيد و قوي 
و فراگير داشته باشــد تا فرهنگ خشكي را به فرهنگ 
دريايي تبديل كند و اين گونه ما به آينده توسعه دريايي 

كشورمان كاملا اميدوار باشيم. 

»اقتصادسرآمد« تحلیل می کند

 نرخ اقتصاد درياپايه 
در انتظاررشد دو برابری 
نرخ رشد دريايي ايران تابعي است از كل رشد اقتصادي

5 اقتصاد دریا
کشورهای خلیج فارس

بخش ششم

اختلافات سرزمینی در منطقه خلیج فارس
دکتر همایون الهی– عراق خــود را در رهبری 
جهان عرب در رقابت با مصر می‌بیند و به همین 
جهت با گسترش دفاتر حزب بعث در کشورهای 
مختلف عربی منطقه ســعی در گسترش نفوذ در 
این کشورها داشته اســت. پس از پیمان »کمپ 
دیوید« بین مصر و اســرائیل و تضعیف موقعیت 
مصر در جهان عــرب، عراق زمینــه بلامنازعی 
برای به دســت گرفتن رهبری جهــان عرب را 
یافت، هر چنــد در اجرای اهــداف خود هرگز 
موفق نبود. جالب اســت که بدانیم عراق پس از 
۸ ســال جنگ بی‌حاصل با ایران، برای انعطاف 
افکار عمومی مردم خود از این شکست، بلافاصله 
جنگ دیگری را این بــار با کویت به راه انداخت 
و ادعاهای خود علیه کویت و ســایر کشورهای 
منطقه خلیج فارس را تکرار کــرد، به طوری که 
صدام حسین رئیس جمهور سابق عراق چند روز 
قبل از حمله به کویت یعنــی در ۹ مرداد ۱۳۶۹ ) 
۳۰ ژوئیه ۱۹۹۰( در نامه‌ای به رئیس جمهور ایران 
تذکر می‌دهد که مرزهای خشــکی عراق با ایران 
۱۲۰۰ یکلومتر و مرزهای آبــی آن با ایران ۸۰۰ 
یکلومتر است )طول خلیج فارس(، هرچند پس از 
 شکست در کویت فعلًا این ادعاها در ابهام قرار

 گرفته‌اند.
ح - اختلافات مرزی عربستان با کشورهای حوزه 

خلیج فارس 
بطور کلی عربستان با توجه به وسعت و موقعیت 
جغرافیایــی خود، اســتیلا بر تمام شــبه جزیره 
عربســتان را از اهداف اصلی سیاست خارجی 

خود قرار داده است.
1- مطامع عربستان در کویت

عربستان در چارچوب گســترش سرزمین خود 
و ســلطه بر شبه جزیره عربســتان از قدیم الایام 
نســبت به کویت دارای مطامع تجاوزکارانه بوده 
است، چنانچه در آغاز جنگ جهانی اول در سال 
۱۲۹۳ )۱۹۱۴( اقدامــات نظامــی برای تصرف 
کویت به عمل آورد که با تهدید انگلســتان این 
کار عملی نشد. در سال ۱۲۹۹ )۱۹۲۰( نیروهای 
عربســتان عملًا کویت را تصــرف نمودند ولی 
کویت بــا کمک نیروهای انگلیســی توانســت 
نیروهای عربســتان را از کشــور خارج نماید. 
این حرکت‌های تجاوزکارانــه بالاخره منجر به 
معاهده عقیر در سال ۱۳۰۱ )۱۹۲۲( شد که طبق 
آن حدود مرزهای دو کشور مشخص گردید )در 
این زمان کویت تحت الحمایه انگلســتان بود و 
قرارداد توسط سرپرســی کاکس منعقد گردید(. 
طبق این قرارداد کی منطقه بیطرف به وســعت 
۲۲۰۰ میل مربع ایجاد شــد. هر چند انعقاد این 
معاهده پایان اهداف توســعه طلبانه عربستان در 
کویت نبود. در ۱۷ تیر ماه ۱۳۴۴ )۷ ژوئیه ۱۹۶۵( 
دو کشور معاهده مزبور را لغو و منطقه بیطرف را 
به طور مساوی بین خود تقسیم نمودند و در ۲۸ 
آذر ۱۳۴۸ )۱۸ دسامبر ۱۹۶۹( نیز کی موافقتنامه 
دیگر بین کویت و عربســتان به امضاء رسید که 
حدود مرزهای دو کشور را معین کرد. در قرارداد 
اخیر، دریای سرزمینی منطقه بی‌طرف نیز به طور 
تساوی میان دو کشور تقسیم شــد. اما با وجود 
این در خصوص دو جزیــره قارو و ام‌الموادم که 
به ترتیب در فاصله ۴۰ و ۲۴ یکلومتری ســاحل 
منطقــه بی‌طرف ســابق قرار دارنــد اختلافات 
ادامه دارد. عربستان این جزایر را در سال ۱۳۵۶ 
)۱۹۷۷( تصرف نمــود و کویت همچنان ادعای 
حاکمیت بر آن‌هــا را دارد. علاوه بر این کویت و 
عربستان به علت اختلاف در نحوه ترسیم خطوط 
مبدا، برای تعیین عرض دریای ســرزمینی هنوز 
نتوانســته‌اند در خصوص تعیین محدوده فلات 
قاره در خلیج فــارس به توافق برســند. مطامع 
عربستان در کویت حتی بعد از خنثی شدن تجاوز 
 عراق نه تنها از بیــن نرفته بلکــه همچنان باقی

 است. 
۲- اختلاف عربستان با یمن 

محدوده اختلاف عربستان با یمن بسیار گسترده 
اســت و مناطق وســیعی را دربر می‌گیرد. یمن 
نسبت به سه استان نفت خیز یعنی عسیر، نجران 
و جیزان که در تصرف عربســتان اســت ادعای 
ارضی دارد. عربســتان در سال ۱۳۱۳ )۱۹۳۴( با 
حمله به خاک یمن ناحیه عسیر را تصرف نمود و 
طبق معاهده ۲ مرداد ۱۳۱۲ )۲۳ ژوئیه ۱۹۳۴( این 

ناحیه در تصرف عربستان باقی ماند. 
در مقابل عربســتان، مناطق نفت خیز يمن يعنى 
مآرب، جــوف، ربــع الخالــی و حضرالموت 
می‌باشد. برخی از این مناطق از نظر استراتژکیی 
نیز مهم هســتند؛ بــه گونه‌ای کــه حضرالموت 
که در ســاحل اقیانوس هند قــرار دارد می‌تواند 
وابستگی عربستان به تنگه هرمز و باب المندب 
برای صدور نفت را کاهش دهد. البته عربســتان 
طرح احداث کی خــط لوله نفــت از منطقه را 
در دســتور کار خود داد، ولی با وجود مذاکرات 
متعدد و از جمله مذاکرات ۱۳۷۱ )۱۹۹۲( در ژنو 
 و ســپس در ریاض و صنعا، این اختلافات حل

 نشده است.

دریچهبازتاب

دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران پیشنهاد کرد:

 ضرورت تشیکل کمیته‌ویژه توسعه ‌دریامحور
 با محوریت وزارت راه و سازمان بنادر و دریانوردی

دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران با تایکد بر اینکه برای تحقق سیاست‌های توسعه دریامحور باید 
کمیته‌ای ویژه حول محور وزارت راه و شهرسازی و سازمان بنادر و دریانوردی تشیکل شود، گفت: 

برنامه‌ها و فعالیت‌ها در این خصوص باید کیپارچه باشد و هیچ ارگانی ساز خودش را نزند.
به گزارش اقتصادســرآمد، یحیی ضیایی مهرجردی درباره ابلاغ سیاســت‌های کلی ۹ گانه توسعه دریامحور و 
الزامات تحقق این سیاست‌ها، اظهار داشت: سیاست‌های کلی توسعه دریامحور بالاترین سند ابلاغی از سوی مقام 
معظم رهبری است و بر اساس این سند، جهت‌گیری‌ها مشخص شده و باید در مسیر رهنمودهای رهبر انقلاب 
گام برداشت.وی ادامه داد: باید کمیته ویژه تحقق سیاست‌های کلی توسعه دریامحور به محوریت وزارت راه و 

شهرسازی تشیکل شود و در بخش دریایی و بندری نیز سازمان بنادر و دریانوردی، متولی باشد.
دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران با اشاره به اینکه 9 بند ابلاغی، بخش‌های مختلفی را در بر می‌گیرد و به تمامی 
مسائل جهت تحقق توسعه دریامحور اشاره دارد، عنوان کرد: وزارت راه و شهرسازی باید در سریع‌ترین زمان 

ممکن کمیته ویژه تحقق توسعه دریامحور را تشیکل دهد و فعالیت‌ها را آغاز کند.
ضیایی با بیان اینکه وزارت راه و شهرسازی باید به عنوان محور فعالیت‌ها، ماموریت‌های محول شده را پیگیری 
کند و پیش ببرد، گفت: باید برنامه‌ریزی مدون و منجســمی از ســوی این وزارتخانه صورت گیرد و شــاهد 
کیپارچگی فعالیت‌ها از ســوی دستگاه‌ها و ارگان‌های مختلف باشــیم؛ نباید هر بخشی به صورت جزیره‌ای و 
مستقل اقدام کند و خود را محور فعالیت‌ها بداند، بنابراین وزارت راه و شهرسازی باید به عنوان پیشانی فعالیت‌ها 

و اقدامات تحقق سیاست‌های کلی توسعه دریامحور شناخته شود.
وی افزود: باید برای وزیر راه و شهرسازی به عنوان محور از سوی رییس جمهور حکمی صادر شود و اینگونه هیچ 
دستگاه یا وزارتخانه‌ای ساز خودش را کوک نکند و تمامی فعالیت‌ها و اقدامات کیپارچه، همگام و همسو باشد.
دبیرکل اتحادیه مالکان کشتی ایران با تایکد بر اینکه ابلاغ سیاست‌های کلی توسعه دریامحور از سوی مقام معظم 
رهبری، برجستگی خاص و ویژه‌ای به مقوله دریا در کشور خواهد بخشید، بیان کرد: علاوه بر سند ابلاغی مذکور، 
برنامه هفتم توسعه ظرفیت ویژه‌ای برای بهره‌مندی از پتانســیل‌های دریایی کشور به شمار می‌رود؛ طی سالیان 
گذشته و در برنامه‌های قبلی توسعه، سایه‌ای از توجه به توسعه دریامحور وجود داشت اما خوشبختانه در برنامه 

هفتم توسعه، مقوله توسعه دریامحور به صورت ویژه دیده شده است.
ضیایی با بیان اینکه وزارت راه‌ و شهرسازی می‌تواند شرایطی را رقم بزند که توسعه دریامحور در برنامه پنج‌ساله 
هفتم توسعه پررنگ‌تر دیده شود، اظهار داشت: برنامه هفتم توسعه و سیاست‌های کلی توسعه دریامحور می‌توانند 
به عنوان کی فرصت ویژه برای استفاده حداکثری از ظرفیت دریا، بندر، سواحل و...مدنظر قرار گیرند و باید به 

بهترین شکل از این ظرفیت استفاده کرد.

نماینده مردم جیرفت در مجلسد:

 اقتصاد دریا محور از ظرفیت بالایی
 برخوردار است

نماینده مردم در مجلس یازدهم با بیان اینکه اقتصاد دریا محور از ظرفیت بالایی برخوردار است، گفت:بی‌تردید 
توجه به اقتصاد دریا‌ محور و احداث صنایع آب‌برَ در کنار دریا‌ها تسهیلات و مشوق‌هایی جهت تولید، توسعه 

کسب و کار‌ها و همچنین فرصت‌های شغلی در این مناطق ایجاد خواهد کرد.
به گزارش اقتصادسرآمد، ذبیح الله اعظمی ساردوئی پیرامون منویات مقام معظم رهبری در خصوص استفاده از زیرساخت 
ظرفیت دریا‌ها و دریا‌های آزاد در اقتصاد کشــور، گفت: با توجه به فرمایشات مقام معظم رهبری در مورد مسأله اقتصادِ 
دریاپایه که مرکز برکت است و ذخایر سرشاری برای رشد و علم و فناّوری، افزایش کار، ثروت، تأمین نیاز‌های حیاتی، 
تولید، اقتدار و ... را دارند، لذا باید توجه ویژه‌ای به اقتصاد دریا محور در کشور صورت گیرد.نماینده عنبر آباد و جیرفت در 
ادامه تأیکد کرد: ما در حدود ۵۸۰۰ یکلومتر سواحل اصلی، جزیره‌ای و رودخانه‌ای در ایران اسلامی و اتصال به دو دریای 
جنوب و شمال، کشــور را داریم که هر کدام ظرفیت خاص خود را  از جمله حمل‌و‌نقل و محصولات صادراتی دارند، 
از طرفی دریا‌های جنوب، دریای عمان و خلیج فارس در توسعه ســواحل جنوبی نقش بسزایی دارند و منجر به حضور 
پرقدرت ما در منطقه می‌شوند که ارزآوری را برای  کشور به همراه خواهد داشت.وی ضمن اشاره به برنامه هفتم توسعه 
پیرامون اقتصاد دریا محور، افزود: در برنامه هفتم توسعه در خصوص حوزه اقتصاد دریامحور مصوباتی صورت گرفت که 
کیی از فرصت‌های اساسی ما اقتصاد دریامحور است، اگر در این حوزه غفلت شود، دیگران از آن استفاده خواهند کرد، لذا 
ابلاغیه رهبر معظم انقلاب در این رابطه بسیار مهم و حیاتی است، بی تردید استفاده از ظرفیت دریا‌ها و آب‌های آزاد ایران 

که مستعد توسعه در حوزه اقتصاد دریامحور است، توجه ویژه و همت مضاعف مسئولان و متولیان مربوطه را می‌طلبد.
نماینده مردم در مجلس یازدهم یادآور شــد:  بدیهی است که ســازمان بنادر و دریانوردی از ظرفیت‌های بسیار بالایی 
برخوردار است و می‌تواند در اقتصاد کشور نقش قدرتمند و کلیدی را ایفا کند، ضمن اینکه در برنامه هفتم توسعه استفاده 
از آب دریا‌ها برای انتقال آب شیرین به استان سیستان بلوچستان تا خراسان جنوبی و کرمان که تنها کی خط لوله به استان 

کرمان می‌رود، مصوباتی صورت گرفته است.
عضو کمیسیون کشاورزی در ادامه اظهار داشت: بدیهی اســت که اهمیت دریا‌ها بسیار بالاست، متأسفانه ما تا به حال از 
این ظرفیت استفاده نکرده‌ایم، اما بر‌اساس فرمایشــات مقام معظم رهبری در برنامه هفتم توسعه توجه ویژه‌ای به اقتصاد 
دریا محور صورت گرفته اســت.وی تصریح کرد: با تأیکدات مقام معظم رهبری، ایجاد خط ریلی در جنوب کشــور از 
سواحل مکران به خوزستان تا سیستان و بلوچستان به جاسک و چابهار و در نهایت بندر‌عباس جهت توسعه گردشگری، 
اقتصادی، فرهنگی، تجاری با ایجاد شــبکه‌های حمل‌و‌نقلی از جمله راه و راه آهن شکل می‌گیرد که از اهمیت ویژه‌ای 
برخوردار است و برای جابه‌جایی کالا‌ها می‌تواند منجر به کاهش هزینه ها‌ی حمل‌و‌نقل شود، از سویی دیگر صنایع آب‌برَ 
از جمله پتروشیمی و فولاد در کنار سواحل دریا‌ها احداث می‌شوند، بی تردید احداث صنایع در کنار دریا‌ها تسهیلات و 

مشوق‌هایی جهت تولید، توسعه کسب و کار‌ها و فرصت‌های شغلی در این مناطق ایجاد خواهد کرد.


